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A los Marinos de Colombia se dedica este trabajo de investigacién sobre la historia
naval, plasmado en crénicas que resumen las hazafias de aquellos que combatie-
ron por todas las causas, navegando cargados de ilusiones y tifiendo el mar con su
sangre.

Los PANOLES DE LA HISTORIA, son un homenaje al pasado que como el mar, es
infinito e inescrutable, pretendiendo rememorar la historia, convirtiendo la pluma
en espada, los argumentos en un canény la verdad en un acorazado.

Agradezco al sefior Almirante Juan Ricardo Rozo Obregén Comandante de la Armada
Nacional, la deferencia de mantener la edicion de estos resimenes. Este trabajo
desea llevar el mensaje de la historia a aquellos hombres de mary de guerra, que
fueron arrullados por las olas y embriagados con su encanto.

JORGE SERPA ERAZO
Vicepresidente del Consejo de Historia Naval de Colombia



A la Deriva en alta Mar:

y fe |

Por: Teniente Coronel de Infanteria de Marina (R) Jorge Rojas Vargas

Hoy les quiero compartir una
vivencia que, hace 40 afios nos
enfrenté al miedo mas profun-
do, ala posibilidad de perderlo
todo. Sin embargo; en medio de
la adversidad, emergié una his-
toria de esperanza, fe y valentia
que merece ser contada.

La década de 1980 fue un crisol
de transformaciones. Mientras
el mundo celebraba avances
tecnoldgicos, culturales y cienti-
ficos, la politica global se deba-
tia en las tensiones de la Guerra
Fria. Desde 1945 hasta la caida
del Muro de Berlin en 1989, esta
confrontacion ideolégica entre
el blogue Occidental (capitalis-

Afo 1962. Nombre del buque: Bussard. Bandera: Republica Federal Alemana.
Representante: Argo Reederei Richard Adler & Sohne, Bremen, German Federal Republic.

ta), liderado por EE. UU., y el Oriental (Comunista), bajo la Unidn Soviética, generd una carrera armamentista
y conflictos que resuenan atn hoy: Corea, Vietnam, la Crisis de los Misiles en Cuba y Afganistan, ademas de

un casi nulo relacionamiento diplomético y comercial global.

En América Latina, el eco de la Revolucion Cubana (1956-1959) inspiré el surgimiento de grupos de izquierda
en multiples naciones. Colombia no fue ajena a esta realidad.




En198s5, grupos como el ELN', EPL2, FARC-EP3, M-19%,
Movimiento Armado Quintin Lame, Comando Ri-
cardo Franco y Autodefensa Obrera, junto al poder
de los carteles de Caliy Medellin, habian sumido al

pafs en una grave crisis de orden publico y gober-
nabilidad.

Bajo este contexto, en septiembre de 1985, la Ar-
mada de Colombia decidié destinar el buque ARC
“San Andrés” para transportary custodiar material
de guerra del plan Neptuno, orientado a adquirir
nuevas unidades de superficie. El trayecto se planed
desde Italia hasta Colombia.

El bugue de carga, construido en 1961, media 69
metros de eslora’, 10 de manga®y tenfa un despla-
zamiento de 998 toneladas’, con una velocidad pro-
medio de 12 nudos. Posefa dos bodegas refrigeradas,
alojamientos, puente de mando®y maquinas en
popa?®,y pafioles en proa™. Sunombre original era
Mayaca Express y meses antes habfa sido incautado
con sustancias ilicitas a bordo por el DAS™en la Isla
de San Andrés. Puesto a disposicién del Consejo Na-
cional de Estupefacientesy bajo el estado de sitio™
vigente desde 1984 por el homicidio del ministro
deJusticia Rodrigo Lara Bonilla, se autorizé la des-
tinacién de medios de transporte decomisados por
narcotrafico para uso oficial. Asi, el cinco de julio de
1985 el Ministerio de Justicia lo puso bajo custodia
provisional de la Armada Nacional.

Tripulado por oficiales y suboficiales del recién des-
activado buque oceanografico ARC “San Andrés”, la
embarcacién adoptd este nombre mientras cumplia
operaciones institucionales. Se inicié entonces la
planeaciony el alistamiento logistico, incluyendo el
acondicionamiento técnico, operativo y de seguri-
dad, y la designacion de personal de apoyo idéneo.
Ademas de la tripulacion de cubierta e ingenieria
de otras unidades, se ordend la participacion de un
equipo de Comandos Anfibios de las Fuerzas Espe-

I Ejército de Liberacion Nacional.
?Ijdreito Popular de Liberacio.

ciales de Infanterfa de Marina para proteger la carga.
Esta fue la razén de miasignacion inesperada a la
comisién colectiva transitoria especial del servicio, al
mando de seis suboficiales de Infanterfa de Marina.

La comision fue oficializada con la Resolucion nu-
mero 5324, firmada el 18 de octubre de 1985 por el
Ministro de Defensa Nacional, General Miguel Vega
Uribe. Enella, se autorizaba el zarpe del ARC “San
Andrés” a puertos de Italiay las Islas Canarias para
transportar material reservado del Plan Neptuno a
Cartagena, con fechas especificas para cada puerto
entre el 28 de octubre y el 30 de diciembre de 1985.

La travesia inicia

A bordo del ARC “San Andrés”, el Teniente de Na-
vio José Manuel Guillen Monroy asumia el rol de
comandante, mientras que el Capitan de Fragata
Oscar Flavio Barén Reyes ejercia como comodoro™.
Fieles a lo planeado, zarpamos™de Cartagena (Co-
lombia) la mafiana del lunes 28 de octubre. Bajo un
cielo azul vibrante, un sol radiante y un mar verde
azulado en calma, con una agradable temperatura
de 28°C, iniciamos nuestro rumbo hacia el primero
de nuestros tres puertos de destino. La tripulacion,
en sus posiciones asignadas, ejecuté la maniobra de
zarpe y salida de la bahia sin contratiempos, aden-
trandonos en lainmensidad del océano.

Unavez a mar adentro las tareas y actividades a
bordo se distribuyeron, incluyendo las rutinarias
guardias de mar®. Los primeros dias transcurrieron
con normalidad, pero poco a poco el mar comen-
z6 a agitarse. El viento arreciaba con fuerzay la
temperatura ambiente descendia drasticamente,
llegando hasta los 2°C. A pesar del cambio en las
condiciones el animo a bordo se mantenia alegre,
cordial y tranquilo.

El décimo dia de navegacién, el miércoles seis de
noviembre, me encontraba en el puente de mando

4 Fuerzas Armadas Revolucionarias de Colombia - Ejército del Pueblo.

' Movimiento 19 de abril.

®> Dimension de un barco tomada a lo largo del eje de proa hasta la popa.

° La mayor anchura de un buque.
7Peso de una embarcacion sin carga.



como jefe de la tercera guardia de
mar. En ese momento, escucha-

bamos una emisora espafiola que -

transmitia la impactante noticia
de la toma del Palacio de Justi-
cia por el grupo terrorista M-19 en
Bogotd (Colombia). La guardia
saliente descansaba, y el resto de
la tripulaciéon cumplia sus tareas
administrativas, operativasy de
mantenimiento.

El fuego a bordo

De repente, de forma abrupta,
sobre las 11:30 de la mafnana una
voz de alerta rasgé el aire: “{Humo en el cuarto
de maquinas!”. La reaccion de la tripulacion fue
inmediata. El plan de seguridad contra incendios™
se activd y cada hombre se movid a su posicion
asignada. Sin embargo, el primer respondiente a la
emergencia se vio imposibilitado de continuar; el
fuego lo detuvo. El incendio se habia originado en
la popa del bugue hacia el costado de babor”, en la
segunda cubierta™, justo en las inmediaciones de las
escaleras de acceso, encima del cuarto de maquinas™.

Alli, muy cerca de uno de los camarotes® asigna-
dos a un grupo de suboficiales y del respaldo de
todos los recursos del sistema contra incendios,
el marino intent6 sofocar las llamas con el primer
extintor, pero el fuego no cedié. Al instante, otros
tripulantes, con extintores en mano, lo rodearon
y activaron los suyos. Al agotarse los extintores
y sin poder acceder al compartimento® donde
se encontraban otros sistemas contra incendios,
recurrimos a baldes y ollas con agua del mar. Pero
la fuerza del incendioy la cantidad de humo no
disminuian; por el contrario, aumentaban su in-
tensidad. La visién y las vias respiratorias de quie-
nes estabamos presentes se vieron severamente
afectadas, obligdndonos a retroceder.

Ano:1972. Nombre del buque: Bussard. Bandera: Holandesa. Representante: Ir.
Henricus (Harry) Nicolaas Maria Nefkens h.o.n. Zeerederij Nefkens, Rotterdam,
Zuid-Holland, Netherlands.

La embarcacion, recubierta de maderay con mam-
paros® de aserrin prensado, ofrecia el combustible
ideal. Sumado a la fuerza del viento, las llamas se
avivarony se extendieron con aterradora facilidad
hacia los demas compartimientos del buque.

Al ver laintensidad del fuego, el comandante del
bugue tomd una decisién crucial: evacuar a todo
el personal de la zona del castillo de popa hacia la
proa, ordenando cerrar todas las escotillas®en un
desesperado intento por ahogar el incendio, ya que
careciamos de los recursos necesarios para sofocarlo.
Ademas, nuestro equipo de Fuerzas Especiales de
Infanteria de Marina tenfa un depésito de armamen-
toy municién en la cubierta baja de la popa, que
amenazaba con explotar en cualquier momento.

A pesar de todas las medidas adoptadas, los resul-
tados esperados no llegaron. Lamentablemente,
el incendio se agravé tan rapido que las [lamas
cubrieron toda la zona del castillo de popa. La
decisién del comandante y el comodoro fue que la
tripulaciéon permaneceria sobre la estructura del
bugue el mayor tiempo posible, solo si las condi-
ciones lo permitian. Abandonar la embarcacion
era la Gltima opcién, una medida extrema, pues

8 Zona donde se encuentran los equipos y controles para llevar a cabo la direccion de la navegacion.

2 Sector trasero de un barco.
10 Sector delantero de una embarcacion.
! Departamento Administrativo de Seguridad.

2 Medida excepcional que permite al gobierno suspender temporalmente garantias constitucionales en situaciones de emergencia.
B Encargado de dirigir y tomar las decisiones apropiadas para regresar con la carga a Cartagena.

PO

B g

."’,}/5 ‘

<
(68
pN
/
v

>



permanecer a bordo era mas seguro y nos hacia
mas visibles que estar en las balsas.

Ya en la proa, reorganizamos a la tripulacion para
continuar combatiendo el fuego. Comenzamos a ex-
traer agua del mar con baldes atados a cabos?, lan-
zandola desde la cubierta. Era una labor fisicamente
extenuantey peligrosa debido al calor del fuego
combinado con el denso humo. Nuestros sistemas
respiratorios estaban afectados, al igual que la vista
y el olfato. La probabilidad de sufrir quemaduras por
las [aminas de acero al rojo vivo era alta.

Después de un tiempo, mientras intentdbamos
inGtilmente apaciguar las llamas, escuchamos
una serie de fuertes explosiones en la popa de la
embarcacion. Lo que tanto temfamos se acababa
de materializar: las granadas almacenadas en la
bodega destinada para el material de guerra del
grupo de Fuerzas Especiales de Infanteria de Marina
estaban activandose y estallando. El peligro era in-
minente. Por la ubicacién de las granadas, existia la
probabilidad de que el casco*®de la embarcacion se
perforara, lo que, en efecto, sucedié, materializando
el riesgo de una perforacion y posterior inundacion.

Las circunstancias del incendio se desarrollaron con
una velocidad asombrosa. La contingencia nos forzd
areaccionar a medida que los eventos se presenta-
ban. Con el paso de las horas nos fuimos haciendo
mas conscientes de la situacién critica en la que nos
encontrabamos. Aproximadamente hacia las16:00
horas, el panorama era desolador. Estdbamos en
medio del Océano Atlantico, con el buque al garete:
sin timén, sin motor y sin fluido eléctrico. Estaba-
mos a la deriva, a merced de los vientos y las co-
rrientes, con la popa asentada, agua en el cuarto de
maquinasy un incendio inmenso a bordo, totalmen-
te fuera de control y sin recursos para combatirlo. El
mar se habia tornado alborotado y grueso, con olas
de cinco a seis metros de altura, grado 6 en la escala
de Douglas®, mientras la temperatura del mar esta-

" Momento en que un barco deja el puerto.

ba por debajo de 0°Cy la del ambiente cercana a los
2°C, bajo un cielo completamente nublado.

Un rayo de esperanza en la oscuridad

La llamada de auxilio, el “Mayday”, no habfa sido re-
cibida por ninguna embarcacién ni estacion nautica.
Estdbamos incomunicados y sin medios para pedir
ayuda. Todos los chalecos salvavidas se habian que-
mado y uno de los dos botes salvavidas inflables no
pudo seraccionado. La tierra mas cercana se hallaba
a 800 millas nduticas de distancia. Para afiadira la
desolacién tiburones merodeaban a la vista, cir-
cundando nuestra nave. A pesar de este panorama
desolador seguimos trabajando con fe y esperanza,
aferrandonos a la posibilidad de retomar el control
y asegurar nuestra supervivencia.

El'sol se fue ocultando, la temperatura ambiente des-
cendfa a cada minutoy la oscuridad de la noche nos
envolvié por completo. El cansancioy el desanimo se
hicieron palpables en la tripulacion. Gradualmente
abandonamos los esfuerzos por sofocar las llamas.
Por instinto, la mayorfa nos agrupamos en los espa-
cios restantes de la proa, a la intemperie buscando el
calor humanoy el contacto social. Un pequefo grupo
encontro refugio en el pafiol*” de proa.

Al principio entre nosotros se escuchaban todo tipo
de manifestaciones: didlogos, rezos fervientes, re-
clamos, lamentos, lloriqueos y gritos desesperados.
Desde lo més profundo del corazén, suplicabamos
a Dios que se apiadara de nosotros. Sabiamos que
solo un milagro podria salvarnos. Poco a poco un
silencio sepulcral se fue apoderando del ambiente a
bordo, hasta que solo el sonido infinito del inmenso
océano, la brisa marinay el crujir del fuego sobre las
laminas de acero rompian la quietud. Nos sumer-
gimos en nuestros pensamientos y temores mas
intimos, preparandonos para un desenlace fatal.

Hacia las 23:00 horas el silencio fue interrumpido
abrupta e inesperadamente por la voz de un marino

1> Grupo de marinos que tiene a su cuidado la navegacion del buque durante un periodo de tiempo determinado.

1o Establece los requerimientos para la prevencion y proteccion contra incendios en los buques.

I7Banda del buque que queda a la izquierda de un observador colocado mirando de popa hacia la proa.
18 Son cada una de las superficies de madera o metdlicos de un buque, a diferentes alturas respecto de la quilla.

' Alberga los motores, generadores y otros equipos necesarios para el funcionamiento del barco.



que gritaba conjubilo: “{Una luz... una luz!” De in-
mediato, otros respondieron en voz alta: ;Dénde?...
;Donde?”, mientras el resto de la tripulacién perma-
necfamos atentos, con la esperanza de distinguir el
resplandor. Debiamos esperar a estar en la cresta
de la ola para poder observar el horizonte. Pasaron
unos minutos hasta que el suboficial logré senalar la
direccion del supuesto destello: al costado de babor,
hacia la popa de nuestro buque.

Lo que lograbamos ver en la lejanfa era un
mindsculo punto de luz blanca que apareciay
desaparecia generando confusién sobre su
ubicacién exacta. ;Estaba en el cielo o en el mar?
Reconocer objetos a intervalos en alta mar no
es sencilloy menos de noche,

embargo, no lograbamos determinar su rumbo,
ya que no distinguiamos las luces de navegacion?.
Una nueva discusién estallé: algunos afirmaban que
se alejaba, otros que se acercaba o que navegaba
paralelo a nuestra posicién. Toda esta incertidum-
bre generaba una tensién y angustia palpables en
nuestro comportamiento y expresiones.

Ante la duda de si el bugue nos habia avistado, y
bajo el liderazgo del comandante y el comodoro, se
determiné el momento oportuno para utilizar las
tres bengalas disponibles. Asi, el Sargento Segundo
de Infanteria de Marina Carlos Borja trepé al mastil
de proa con las bengalas. Con la habilidad de un
acrdbata, y sin elementos de proteccién logré ac-

cuando las imagenes visuales

se tergiversan. Por ello era (
imposible estimar la distancia
en millas nduticas entre nuestra
posicion y esa luz. El buque,
entre el valle y la cresta de las
olas tardaba un promedio de
dos a tres minutos en alcanzar
la cima. Al estar en la cresta,
cada uno de nosotros veia
algo diferente, o simplemente
no distinguia nada. Algunos
tripulantes negaban la existencia
de la luz; otros aseguraban que
era una estrella, un buque, un

Y

avion o una estrella fugaz. Yo
permanecia a la expectativa,
en silencio, observando. Esta
situacion desatdé una fuerte
discusién a bordo, con gritos, insultos e incluso
manoteos, pues cada uno estaba convencido de
poseer la verdad sobre la misteriosa “luz”.

Tras un largoy tenso debate comenzamos a dis-
tinguir claramente el horizonte. Identificamos;
sin lugar a dudas, que se trataba de un buque. Sin

Afo:1974. Nombre del buque: Bussard. Bandera: Dinamarca. Representante:Rederiet
]. Roed, Svendborg, Denmark.

tivar las sefiales de emergencia en tres momentos
distintos, aprovechando los breves segundos en que
estdbamos en la cresta de las olas.

En la madrugada del jueves siete de noviembre,
hacia las 02:00a.m., una ola de alegria nos invadié
al ver que la embarcacién navegaba directamente

2 Lugar en el que se alojan los tripulantes o pasajeros de un buque.
I Espacio cerrado del buque cuya premisa mds importante es garantizar una flotabilidad estable en caso de averfas.

2 Dividen el buque en compartimientos dando consistencia a su estructura.

» Abertura en la cubierta de un barco que sirve para acceder a las distintas partes de la embarcacion.
2 Amarras que se utilizan en un buque durante el proceso de atraque o remolque.

» Principal componente estructural de un barco que estd disefiado para flotar y moverse en el agua.




en nuestra direccion. Lentamente, se acercaba. Al
no tener forma de comunicarnos con ella el coman-
dante tomé la decisién de enviar a un tripulante que
hablarainglés en el bote Zodiac® con motor fuera
de borda que tenfamos a bordo. Para esta misién
fui escogido junto a dos suboficiales del equipo de
Comandos Anfibios que yo designé: el Sargento Se-
gundo de Infanteria de Marina Carlos Borjay el Cabo
Segundo de Infanterfa de Marina Victor Gruesso.

Procedimos con lo pertinente, en condiciones ex-
tremadamente dificiles y riesgosas. No contdbamos
con el equipo adecuado: ni sistemas de comunica-
cién, ni chalecos salvavidas, ni luces de navegacion,
ni linternas, ni pitos, ni brdjula, ni vestimenta de
proteccion. Solo tenfamos las grandes olas, el viento,
el frioy la oscuridad, que nosjugaban en contra. Sin
embargo nuestro entrenamiento, experienciay ca-
pacidades como integrantes de las Fuerzas Especia-
les de Infanteria de Marina nos daban la confianza
para seguiradelante.

Con gran esfuerzoy con la ayuda de la tripulacién
bajamos el bote al nivel del mar agitado. Descen-
dimos con mucha dificultad, abordamos el Zodiac,
tomamos nuestras posiciones (motorista, ayudante
del motoristay proel*), soltamos amarras e inicia-
mos el desplazamiento. Al principio lograbamos
visualizar tanto nuestro buque como el que se
acercaba. Sin embargo rapidamente perdimos
ambos puntos de referencia; solo los distinguiamos
a la distancia cuando el Zodiac estaba en la cresta
de unaola. Luego no divisaba ninguna luz, estaba
desorientado.

Aunque la situacién era angustiante, como coman-
dantey proel, permaneci marcando con mi brazo
el rumbo del bote al motorista. Mi tinica referencia
eran las estrellas. Ademds, debido a la intensidad
del viento, solo podiamos comunicarnos mediante
sefales corporales como movimientos de brazosy
manos. En uno de los tramos del recorrido cuando

fbamos ascendiendo hacia la cresta de una gran ola,
el motor fuera de borda de 40 HP se apagd. Queda-
mos a la deriva. Inmediatamente el motorista tird
manualmente la piola del motor varias veces para
darle arranque. Al no tener éxito, los Comandos
Anfibios Borja y Gruesso le quitaron la tapa al motor,
realizaron algunos ajustes y verificaron el bidény
la manguera del combustible. Después de varios
minutos e intentos logramos encenderlo de nuevo.

Continuamos el trayecto. Al alcanzar la cresta de
una de las descomunales olas, aparecié ante mis
ojos un bote de rescate color naranja, totalmente
cerrado, que cruzaba nuestra proa. Fue una apari-
cién repentina tan cerca de nuestro Zodiac, que por
mi posicién en la proa, pude aferrarme fuertemente
con mis manos al bote de rescate. Inmediatamente
procedia amarrar el Zodiac al bote y a golpear la
parte externa, buscando que nos escucharan. En
ese momento un marino se asomaé por la escotilla,
indicAndome con sus manos que me desplazara
hacia el interior del bote.

EL rescate Ruso

Antes de proceder di instrucciones claras a los subo-
ficiales Borja y Gruesso para asegurar su integridad.
El movimiento incesante del bote, provocado por el
oleajey la superficie mojada hacian que cada paso
fuera un desafio. Con gran dificultad, logré llegar a
la escotilla. Una vez dentro me presenté ante el ofi-
cial a cargo, quien, para mi sorpresa, pertenecia a un
bugue de bandera rusa. Iniciamos una conversacion
gue se transmitia radialmente en tiempo real con
el capitan del bugue ruso, mientras nos dirigiamos
hacia la posicion de nuestro ARC “San Andrés” en
llamas. A la tripulacion rusa le costaba entender que
no tuviéramos tripulantes muertos ni heridos, que
estuviéramos atravesando el Atlantico en un buque
mercante sin mercancia, y que esa embarcacion en
[lamas fuera parte de la Armada Nacional. Al llegar
alaaltura del ARC “San Andrés”, la marejada® difi-

% Escala que clasifica los diferentes estados del mar en 10 grados tomando como referencia el tamano de las olas.

7 Compartimiento de un buque disefniado especificamente para almacenar viveres.
2 Utilizadas para senalar una posicion, el rumbo y el estado de un buque.

» Lancha inflable semirrigida.

0 Marinero que estd ubicado mds a proa de una embarcacién y maneja el bichero.

I Agitacion de las olas en el mar.



cultaba la maniobra de abordaje. Nos mantuvimos
a una distancia prudente mientras se realizaban las
coordinaciones necesarias. Durante ese tiempo, me
asomé por la escotilla del bote para observar el en-
torno. Ante mis ojos se alzaba el gigantesco buque
ruso a uno de los costados, con potentes reflectores
iluminando toda el 4rea donde se encontraban
nuestro buque en llamasy el bote de rescate. Era
una perspectiva completamente opuesta a la que
habiamos enfrentado. Habiamos pasado de la
oscuridad a la luz, del sonido del fuego y el océano
a escuchar motores, movimientos y voces. El olory
el sabor a mar, una combinacion de algas, salitre
y pescado que se aferraba a nuestros cuerpos, era
dificil de describir, similar al de

mantas térmicas. Permaneci6 en observacion por
mas de dos horas. Tan pronto como se extinguid
el incendioy se evaluaron los dafios, se procedi¢ al
remolque de nuestro bugue con los recursos dispo-
nibles, que no eran los éptimos.

Al abordar el buque ruso, nos condujeron a los
seis oficiales de la Armada Nacional colombiana
al puente de mando. Alli nos esperaba el capitan
Periperichenko, al mando del bugue. Sus palabras,
eninglés, resonaron con un profundo significado:
“Bienvenidos al buque de bandera rusa Captain Gu-
din. Hoy ustedes han vuelto a nacer, y su madre es
esta embarcacién. Mi dedo indice les salvé la vida,

la sal marina. Experimentamos
una sensacién interna iniguala-
ble: jEstabamos vivos y siendo
rescatados!

La dificil maniobra de transbordo
de la tripulacién colombiana al
buque ruso se realizo utilizando
otro bote de los rusos. Un
pequefio grupo de marinos,
conformado por los Comandos
Anfibios, personal de ingenierfa
y dos suboficiales de cubierta,
permanecié a bordo del ARC

o - -

“San Andrés”, con el apoyo de
un par de tripulantes rusos, para
iniciar la extincién del incendio
con el equipo contra incendios
del bugue ruso.

Durante el movimiento de personal, el timény la
hélice® del bote ruso se enredaron con una cuerda
proveniente de nuestro buque. Tras varios intentos
fallidos, la situacion empeoré, poniendo en alto ries-
go la seguridad de los tripulantes. En ese instante, el
suboficial Victor Gruesso, por iniciativa propiay sin
previo aviso, salt6 al agua con un cuchilloy corté ra-
pidamente las cuerdas que obstruian la propela del
bote. Al salir a flote, qued6 paralizadoy desorienta-
do. Los efectos del agua fria le provocaron signos de
hipotermia. Fue auxiliado de inmediato, recibiendo
inyecciones intramuscularesy siendo cubierto con

# Medio propulsor que al que le hace girar el motor.

Afo:1979. Nombre del buque: Bussard. Bandera: Singapur. Representante: Sorek Ship-
ping Ltd, Singapore, Singapore Datos Historicos del Buque.

ya que manteniamos nuestro rumbo con destino a
Cubay, por causas de una tormenta, realizamos un
desvio de 100 millas nauticas, en cuyo recorrido los
encontramos a ustedes. Sobre |a carta de navegacion
senalé con midedo la ruta a seguir” posteriormente,
el comandante y el comodoro de nuestro buque
notificaron formalmente lo ocurrido a la Armada
colombiana.

El Kapitan Gudin era un buque granelero de ban-
dera rusa que transportaba trigo hacia Cuba. Nos
recibieron de forma cordial a bordo y nos asigna-
ron camarotes. Dado que la mayoria vestiamos
pantalonetas, bermudas y camisetas mojadasy




sucias, nos suministraron ropay calzado de talla
extragrande, que adaptamos como pudimos. En
el encuentro inicial entre el Teniente de Navio
José Manuel Guillény el Capitan Periperichenko,
se acordd que la tripulacién del ARC “San Andrés’,
para mantenerse activa, apoyaria los trabajos del
buque conforme a sus especialidades. Se designé
personal incluso para labores de lavanderia.

Un final inevitable

El remolque del ARC “San Andrés” presentd serias
dificultades, principalmente porque el bugue
se encontraba asentado en la popa. Los cables
y guayas de remolque se reventaron en varias
oportunidadesy las condiciones atmosféricas
que comenzaron a empeorar, no eran las mejores.
Esto llevo al capitan del bugue ruso a convocar al
TN Guillény al CF Barén para notificarles que no
podia continuar con el remolque. Era necesario
tomar una decision. Luego de realizar las consultas
previas con Colombia, se acordé hundir el buque.
El sébado nueve de noviembre, diay medio des-
pués de haber iniciado el remolque, comenzaron
los preparativos para el hundimiento del ARC “San
Andrés”. Nuevamente fue necesario transbordar
personal del area de ingenieria para abrir las val-
vulas de fondo, que permitirian el ingreso de agua
y lainmersién del bugue.

El fuerte sonido que producia la embarcacion
mientras se hundia era imponente, dificil de des-
cribir. Se asemejaba a un grito, mezclado con la
sensacion de angustia y dolor, provocado por el
aire que ingresaba a los compartimientos. Ademas,
como se realizé un abarloamiento® por el costado
de estribor del bugue ruso, en el momento de
iniciar lainmersién, este también se escord, lo que
nos causoé angustia y confusion. A ello se sumaban
las pitadas protocolarias que emitia el Kapitan
Gudin mientras el ARC “San Andrés” se iba a pique
hacia las profundidades del Océano Atlantico.

La ceremonia fue muy emotiva para todos los ma-
rinos colombianos alli presentes. Fue conmovedor
presenciar el hundimiento de una parte de nuestro
pais que, durante varios dias, también fue nuestro

3 Colocarse junto a otra embarcacion para amarrarse a la misma.

hogary escenario de experiencias compartidas. Mi
alma sellené de tristeza.

Durante nuestra estadia en el buque ruso, en las
noches, nos proyectaban peliculas en blancoy
negro sobre la revolucién rusa, y se promovié un
espacio de intercambio cultural donde, entre otras
cosas, nos ensefiaban ruso y nosotros ensefidbamos
espafol. Nada que hacer; afrontdbamos perma-
nentemente situaciones nuevas e impredecibles,
y tenfamos que adaptarnos rapidamente a lo que
viniera. Ahora habia que definir nuestro puerto de
destino, ya que estdbamos en plena Guerra Friay las
relaciones internacionales entre algunos paises eran
complicadas. Colombia no tenfa relaciones diploma-
ticas con Cuba, por lo que no podiamos arribara la
isla. Luego de realizar las evaluaciones pertinentes,
se concertod entre los mandos y el Capitan Periperi-
chenko que el rumbo a tomar serfa Santo Domingo,
Replblica Dominicana.

Llegamos a inmediaciones de Santo Domingo el
viernes 15 de noviembre, después de nueve dias de
navegacion en el bugue ruso. Dado que los rusos
no podian arribar a Reptblica Dominicana por falta
de relaciones diplométicas entre ambos paises se
habian realizado coordinaciones previas para un
transbordo de la tripulaciéon colombiana a un re-
molcador en aguas internacionales que nos llevé al
puerto de Santo Domingo. Alli nos esperaban el CN
Jaime Rangel Santos, Agregado Naval, y el SMIM
Damian Lara Duque, Secretario de la Agregaduria.

Unavez en tierra firme, en las instalaciones portuarias
de Santo Domingo, nos entregaron efectivo y docu-
mentos de identificacion, ya que habfamos perdido
nuestros pasaportes durante el siniestro. Después,
nos trasladaron en bus al centro de la ciudad para
adquirir articulos de aseo, ropa y otros elementos
necesarios. Fue alli donde nos enteramos de la triste
noticia de la erupcion del volcan Nevado del Ruiz, que
habia sepultado al municipio de Armero en nuestra
querida patria, ocurrido dos dias antes. Nos alojaron
en el hotel Comodoro, nos ofrecieron un recorrido por
la ciudad y permanecimos en Santo Domingo hasta
el lunes 18 de noviembre. Por su parte, el Agregado
Naval coordinaba la logistica del regreso a Colombia.
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Finalmente, llegamos a Barranquilla, donde nos
esperaba un bus de la Armada Nacional que nos
transportd a Cartagena, a las instalaciones del Co-
mando de la Fuerza Naval del Atlantico. Después
de un breve recibimiento, se nos dio la orden de no
comentar con nadie lo ocurrido por razones de la
investigacion en curso. La tripulacion fue asignada
a nuevas unidades. Desde entonces, la tripulacién
nunca volvié a reunirse ni se ha comentado o escri-
to sobre este episodio.

Este siniestro nos deja varias lecciones aprendidas,
tanto a nivel profesional como personal, dignas de
ser evaluadas y compartidas en las escuelas de for-
macion y capacitacion a las generaciones actuales
y futuras. Terminé haciendo un reconocimiento
especial a la valerosa tripulacion (27 marinos) del
ARC “San Andrés” de 1985. Agradezco profunda-
mente a Dios por esta segunda oportunidad de
viday la posibilidad, como sobreviviente, de com-
partir lo que ocurrié durante el naufragio.
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REPUBLICA DE COLOMB|A COMGENERAL
No. S-
MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL qa
SECRETARIA GENERAL '?H
RESOLUCION NUMEROILS 32 4 DE 19
1180CT,1985;
por Ta cual se autoriza salida al exterior a
una Unidad a Flote de 1a Armada Nacional y -
se asigna en comisién colectiva transitoria
especial del servicio a su tripulacidn. 'J
EL MINISTRO DE DEFENSA NACIONAL
en uso de sus facultades legales,
RESUELVE 4
ARTICULO lo.- A partir del veintiocho (28) de Octubre y hasta el treinta -
(30) de Diciembre de 1.985, autorfzase el zarpe del ARC."SAN
ANDRES" con destino a los Puertos de Livorno y Talamone (Italia) y Las Pal -
mas (Islas Canarias), con ¢l fin de transportar material reservado del Plan
Neptuno a Cartagena.
ARTICULO 20.- De conformidad con lo dispuesto en el Articulo 106, Literal
b), Numeral 20. del Decreto 89 de 1.984 v Articulo 67, Lite
ral b), Numeral lo. del Decreto 2247 del mismo afio, asignase en comisidn co
lectiva transitoria especial del servicio en puertos extranjeros, la tripula
cién a bordo del ARC."SAH ANDRES", durante los siguientes lapsos, asi :
En el Puerto de Livorno (Italia) del veinticinco (25) al treinta (30) de -
MNoviembre de 1.585, inclusive.
En el Puerto de Talamone (Italia) del primero (lo.) al dos (02) de Diciembre
de 1.985, inclusive.
En el Puerto de Las Palmas (Islas Canarias) el dia doce (12) de Diciembre de
1885
OFICIALES.-
001 Capitdn de Fragata OSCAR FLAVIO BARON REYES, 5908222.
002 Teniente de Navio JOSE MANUEL GUILLEN MONROY, 7019902.
003  Teniente de Navio LUIS GUILLERMO VANEGAS SILVA, 71G0308.
004 Teniente de Fragata JAIME HERRERA OROZCO, 7815190.
005 Teniente de Fragata MAURICIO BEJARANO URREGO, 7917805.
006 Subteniente de Infanterfa de Marina JORGE ROJAS VARGAS, 8100182.
SUBOFICIALES.-
001 Suboficial Jefe LUIS FELIPE OLIVARES CHACON, 6761859.
002 Suboficial Primero CLEMENTE ANTONIO PEREZ BUELVAS, 7020144,
003 Suboficial Primero CARLOS MANUEL DIAZ VALDIRIS, 6731704.
004  Suboficial Primero FABIO RAMON CASTRO GARZON, 7000630.
005 Suboficial Primero GILBERTO CHARRY LOZANO. 6818368.
006  Suboficial Segundo HERNANDO DE JESUS MERIAQ RENALS, 7217794.
007 Suboficial Seaundo WILLIAM LOPEZ GUZMAN, 7206175
008 Sargento Segundo de Infanterfa de Marina CARLOS BORJA 0SSO, 7526474.
009 Suboficial Tercero HERMANDO GUERRERO CASTRO, 8102615.
010 Suboficial Tercero ORLANDO ENRIQUE DURAN PARRA, 8102229.
011 Suboficial Tercero LUIS ALEJANDRO SAMABRIA CEPEDA, 8102652.
012 Suboficial Tercero JOSE GUSTAVO HERNANDEZ MARTIN, 7724292.
013 Suboficial Tercero ORLANDO GOMEZ DIAZ, 8020475.
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