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Dando estricto cumplimiento a los protocolos de bioseguridad, hombres y mujeres de la Fuerza Naval
del Caribe conmemoraron los 197 afios de la Armada Nacional
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Autoridades militares y de policia, conmemoraron los 197 afios de la Armada de Colombia, en un
solemne acto protocolario que contd con la asistencia del sefior Vicealmirante Andrés Vasquez Villegas,
Comandante de la Fuerza Naval del Caribe, Contralmirante Juan Ricardo Rozo, Director de la Escuela
Naval de Cadetes “Almirante Padilla” y el sefior Brigadier General Henry Armando Sanabria Cely,
Comandante de la Policia Metropolitana de Cartagena, en compafia de un numero reducido de
Comandantes de Componente de la Fuerza Naval del Caribe, dando cumplimiento a las normas de
bioseguridad a causa de la pandemia.

El acto militar que fue registrado en directo a través de la Pagina de la Presidencia de la Republica y
enlazado con Armada de Colombia, permitié que las tripulaciones recibieran el mensaje del sefior
Presidente de la Republica Doctor Ivan Duque Marquez, quien recordd en esta fecha el sacrificio,
disciplina, compromiso de los hombres de la Institucion Naval en los diferentes puntos cardenales,
velando por Salvaguardar la vida humana el mar, contrarrestar los flagelos de inestabilidad, proteger
las lineas de comunicacién maritima y acompafiar de manera permanente y significativa los procesos
de desarrollo de las comunidades méas vulnerables, a través del exitoso trabajo de Ayuda Humanitaria
a los pobladores mas vulnerables asentados en las diferentes regiones Pacifico, Amazonia y Oriental,
quienes al unisono, desde sus Fuerzas Navales y haciendo uso de la tecnologia, hicieron parte de los
actos conmemorativos del Dia de la Armada.

En la ciudad heroica, la Arquidiocesis de Cartagena en cabeza de Monsefior Jorge Enrique Jiménez
Carvajal, Arzobispo de Cartagena, ofrecié una solemne misa en conmemoracion del aniversario No 197
de la Institucion Naval, elevando Plegarias al Todopoderoso por la vida de los hombres y mujeres de la
Armada de Colombia y sus familias, para encontrar la fortaleza de continuar con transparencia,
generosidad y compromiso velando por la seguridad y la vida de los pobladores de la Regién Caribe. Asi
mismo, hizo un reconocimiento a la sobresaliente labor de Ayuda Humanitaria por parte de la Fuerza
Naval del Caribe a las comunidades mas vulnerables del area rural, urbana y zona insular de Cartagena,
como muestra de solidaridad y generosidad con quienes mas lo necesitan durante el aislamiento
preventivo obligatorio.

Dentro de los actos representativos y que forman parte de las tradiciones navales, se llevé a cabo la
Ofrenda Floral en el emblematico Parque de la Marina ante el Busto del Almirante José Prudencio Padilla,
recordando su legado victorioso en la Batalla del Lago de Maracaibo, que propici6 el desarrollo de gestas
emancipadoras dando origen a las gestas libertadoras que le otorgaron la independencia a Colombia en
el afio 1810.

Adaptandose a las nuevas dinamicas mundiales de convivencia a causa del COVID19, hombres y
mujeres de la Institucion Naval agradecieron al Todopoderoso por ser el Dios de los mares que guia los
destinos de los hombres y mujeres que Protegen el Azul de la Bandera, manteniendo vivo el espiritu y
orgullo Patrio, sirviendo a Colombia desde los rios, costas y mares en el Caribe colombiano.
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CAPITAN DE NAVIO LUIS FELIPE MANTILLA

Por VALM(ra) William Porras

He querido escribir este articulo en homenaje a un marino que dedico toda su vida al servicio de la
Armada Nacional, Sr. Capitan de Navio Luis Felipe Mantilla Duarte.

Entro a la Escuela Naval en 1948 y egreso como teniente de corbeta el 7 de abril de 1952 del contingente
X111y ascendié a capitan de navio el 1° de diciembre de 1971, durante este grado hasta su fallecimiento
el 24 de julio de 2020, varios Comandantes de Armada quisieron ascenderlo a contralmirante y no quiso.
Como capitan de navio duro 49 afios, era el Capitan de Navio con mas antigliiedad en servicio activo del
mundo, todo un “Guinness Record”. Navego en la época de los petroleros de la Armada alrededor de un
millén de millas otro record que no lo tiene ningdn oficial naval.

Personalmente trabaje con él en el Estado Mayor Naval desde 1997 como Jefe de Estado Mayor, Jefe de
Operaciones Navales y Segundo Comandante de la Armada en el 2000. Su lealtad era a todas pruebas
su mayor tributo, a pesar de su antigiedad era sumamente respetuosos con los oficiales de insignia que
le precedian, pero muy estricto con los oficiales menos antiguos que él. Poseia otros como la disciplina
y puntualidad, era el primero en llegar al Comando (07:00AM), donde era el principal asesor de Estado
Mayor del Comando de la Armada, cargo que desempefio por mas de 30 afios y era de los ultimos
oficiales en retirarse. Tenia un archivo propio y en muchas ocasiones se le pedia una informacién de
muchos afios atras y le traia a uno el respectivo documento. Tenia una memoria prodigiosa y sus
consejos y recomendaciones operacionales eran muy oportunas.

Como ser humano, era muy desprendido y bondadoso, su sueldo lo donaba a una entidad de religiosas.
Desde la aseadora hasta el Comandante de la Armada de turno lo apreciaban y pasaron mas de 20
Comandantes de Armada, durante su permanencia en el comando, (mas de 30 afios).
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Llevaba hospitalizado varios dias en el Hospital Militar Central por problemas intestinales, batallando
por salir adelante, pero finalmente escogi6 el dia de la Armada, el 24 de julio, para soltar amarras en
su Ultima singladura de la vida terrenal e institucion que amo dedicandole toda su vida, con rumbo a la
vida eterna y en donde todos algun dia seguiremos el mismo rumbo trazado cuando Dios lo desee.

Mi capitan su huella dejada en los marinos colombianos sera imperecedera como marino, oficial,
compafiero, subalterno y superior, que mejor tributo quiso darle la vida a todo un marino colombiano
que despedirlo de esta vida el 24 de julio dia de la Armada Nacional y celebraciéon del dia de la batalla
del lago de Maracaibo y natalicio de Simén Bolivar, fecha donde nuestro maximo héroe naval José
Prudencio Padilla, sello la independencia de Colombia, Panama y Venezuela. Paz en su tumba y que mi
Dios lo tenga en seno de su gloria.

ARMADA DE COLOMBIA LAMENTA EL
FALLECIMIENTO DE UN MARINO ILUSTRE DE
LA INSTITUCION NAVAL

La Armada de Colombia lamenta informar el sensible fallecimiento del
sefior Capitan de Navio Luis Felipe Mantilla Duarte, el dia viernes 24
de julio de 2020, a las 18:25 horas en el Hospital Militar Central de
la ciudad de Bogota.

El sefior Capitan de Navio Mantilla Duarte se desempefaba como Jefe
del Grupo Asesor Permanente del Comando de la Armada y sus 70
anos de servicio abnegado y ejemplar a la Institucién y a la Patria, lo
llevaron a ser reconocido como el Marino y Oficial Naval en servicio
activo mas antiguo del mundo.

La Armada de Colombia estéa de luto, y los hombres y mujeres que la
integran extienden su solidaridad y apoyo a la distinguida familia de
este marino ilustre de Colombia.

RESENA HISTORICA

El sefior Capitan de Navio Luis Felipe Mantilla Duarte naci6é el 13 de junio de 1927, en Piedecuesta,
Santander. Se gradu6 de la Escuela Naval de Cadetes “Almirante Padilla” el 07 de abril de 1952 como
Teniente de Corbeta de la Especialidad Ejecutivo Superficie y ascendié al grado de Capitan de Navio el
01 de diciembre de 1971.

Durante sus 70 afios de servicio, ocup6 diferentes cargos a bordo de las unidades a flote como Oficial
de Deberes, Segundo Comandante y Comandante de buques de mar y de rio, lo que le llevé a navegar
en 28 afios de embarque aproximadamente 1,8 millones de millas nauticas, abordo de las unidades
maritimas, y cerca de 9.450 kilbmetros en las unidades fluviales de la Armada de Colombia.

Entres sus destinaciones en tierra ocup6 los cargos de Canciller y Servicios de la Armada Nacional,
Comandante de la Fuerza Naval del Magdalena, Jefe del Departamento de Operaciones del Estado Mayor
Naval, Comandante de la Base Naval ARC Leguizamo, Primer Comandante de la Fuerza Naval del Sur,
Agregado Naval a la Embajada de Colombia en Caracas, Jefe del Estado Mayor Naval, Director Honorario
de la Escuela Naval de Suboficiales "ARC Barranquilla” y actualmente, fungia como Jefe del Grupo Asesor
Permanente del Comando de la Armada.

ke < g cots El espiritu de cuerpo, disciplina y compromiso del

Capitan de Navio Mantilla Duarte le llevaron a recibir un
importante nimero de distinciones a nivel nacional
como la Cruz de Boyacd, Orden al Mérito Militar Antonio
Narifio en la categoria de Comendador, Orden al Mérito
Naval Almirante Padilla en la categoria Comendador,
Medalla de Servicios Distinguidos a la Infanteria de
Marina, Medalla al Mérito Logistico y Administrativo
Contralmirante Rafael Tono, Medalla Militar Fe en la
Causa de la Armada Nacional, Reconocimiento como
Servidor Publico “Toda una vida de servicio” otorgada
por el sefior Presidente de la Republica de Colombia, entre otras; y a nivel internacional, recibi6 las
condecoraciones de Orden al Mérito Naval de segunda clase de la Armada de Venezuela y Orden del
Mérito Civil de Espaifia.
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EL BOTE QUE TREPO UNA MONTANA

CN(r) Julio Cesar Reyes Canal / Contribucién CTIM(ra) Matias Silva Rivadeneira NA 75-046

“Estuve en la base hablando con el Capitan Piedrahita y me explicé por qué no hay forma por ahora de
enviar un buque a llevar el ventilador a Panama”, dijo el Capitan Federico Diago a sus oficiales en tono
taciturno a la hora del almuerzo, y agreg6: “De manera que tenemos que prepararnos para una larga
estada del ,,Caldas* amarrado a esta boya”.

El ingeniero jefe le pregunto si no se podia enviar el aparato por via comercial y el Capitan le respondi6
que esa era una posibilidad de dificil ejecucion si, pero que habia que estudiar con cuidado.

En situaciéon tan melancdlica crei inyectar algo de buen humor a la conversacién ofreciendo ,La
Golondrina“, ahora de mi propiedad, para que llevara el ventilador a su reparacion a Panama. Algunos
rieron como era debido y otros me miraron con algo de sorpresa.

Era yo a la sazon oficial de deberes generales del Destroyer a ARC ,,Caldas“ en uno de esos altibajos
que caracterizan a las carreras militares de Colombia. Me habian trasladado sin ningn preambulo a la
Direccion de la Escuela de Especialistas, a ese cargo secundario. Tratamiento similar habian recibido
otros tres Tenientes de Navio, compafieros mios, que entraron también en desacuerdo con el Director
General de Marina, Capitan de Fragata Aureliano Castro, respecto a diferentes aspectos del servicio en
una reunién de oficiales habida en la base un mes antes. Como se dice en el argot futbolistico, nos
pasaron de estrellas titulares a simples jugadores suplentes. De protagonistas en el campo de juego a
espectadores en la banca. Todo por no tener la boca callada. Pero como los nuevos cargos no
demeritaban el grado, se asumieron sin dificultad y seguimos haciendo fuerza por el equipo con
disciplinado entusiasmo, lo que podia comprobarse plenamente en mi caso con ese singular
ofrecimiento.

Era mi segunda semana a bordo y no habia esperanza de "La Golondrina"
que mi hondo deseo de prestar guardia en el puente se |
pudiera cumplir pronto. Al buque se le habia dafiado uno
de los grandes ventiladores Stutervant de tiro forzado del
cuarto principal de calderas y para repararlo se requeria
maquinaria que soélo existia en el Caribe en el gran
astillero de Balboa; y ahora, segun el Capitan, me
esperaban largas semanas, quizas meses, de
aburrimiento y de letargo con el barco inmovilizado en
Cartagena.

Aun cuando mi propuesta habia quedado entre chiste y
chanza durante el almuerzo, el Capitan me preguntd en
la tarde si el asunto era de verdad en serio, con lo que
abria inesperadamente la puerta a una promisoria
aventura que desde luego no podia desperdiciarse. Le
contesté que si, pero con la condicién de que yo fuera el
Capitan del bote y que me dejaran escoger tres
marineros para tripularlo.

“Esta cosa puede parecer descabellada porque ,lLa
Golondrina*“ es un bote pequefio que sbélo puede navegar
a vela” respondi6; “pero sin embargo voy a
mencionarselo ahora al Comandante de la Base a ver qué
opina. Quizas no me regafe”.

La entrevista con el Capitan Piedrahita al dia siguiente resulto estupenda. “Hombre Reyes!” me dijo
“Cuando va usted a dejar de ser aventurero?” Cuente a ver como es que “,La Golondrina“” podria llevar
ese ventilador a Colon”.

Le conteste que el ventilador pesaba alrededor de una tonelada, que su diametro superaba la escotilla
del bote en tres centimetros y le agregue que ya sabia cdmo vencer ambos obstaculos. El del peso,
sacandole al bote el lastre de concreto y hierro que llevaba en las sentinas y reemplazandolo de ida con
el ventilador y de regreso con veinte bolsas de cemento. Y el del didmetro, aumentandole cinco
centimetros a la escotilla, lo que podia hacerse con dos carpinteros en un dia.

“Y ustedes donde van a dormir?” “En Cubierta mi Capitan, y en caso de mucha lluvia hay un espacio en
la proa con dos literas”, le respondi.

El hombre se rio con ganas y yo intui, porque lo conocia bien, que en ese instante le estorbaban el
maldito grado y el maldito cargo que le impedian decir con efusién: “bueno Julio C., nos vamos los dos
a vela con el bendito ventilador a Panama”. En cambio, el Comandante en tono circunspecto dijo: “Bueno
Diago, hablaré con el Capitan Castro a ver que dice”.
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REPUBLICA DE COLOMBIA
ARMADA NACIONAL No.= 4797  /CB.=
BASE NAVAL A. R. C. "BOLIVAR"

Cartagena, julio 13 de 1946.

DEL ......% Comandante Base Navsl 4RC "Bollvmr".

AL  .essees Sefior Teniente de Navio Julio C. Re-
yes C.

4SUNT0,...3 Orden Zarpe.

l.- Ud. se serviri zsrpar s bordo de "La
Golondrina", mafiana domingo & una hora opecionsl, con destino a Colbn,
Zona del Canal.-

2a= De acuerdo con la carta que lleva del
sefior Jefe de la iisién Naval Norteamericana, debe entregar las pilezcs
de maguinaria del 4.,R.C. "Caldss", paras ser transportadas a Lalboa,
Co Gum

3= En Colbn, trate de hacer las adquizi-
ciones que le ha encomendado el Departamento Técnico y de comprar el
repuesto del A.R.C. "Caldas" (sanitsrio). Las facturas deben ser he-
chas el Fondo Rotatorio.-

4,.= Los servicios de la embarcacibén, ta-

les como muelle, agua, etc., deben ser carpados "a la Base Naval,
cuenta ventiladores A.R.C. "Caldas " (transporte de) o arreglar con
el Consulado la mejor mahera d hacerlo § pagarlo de contado con el
dinerc gue lleva, exiglendo los comprobantes.=

Atentemente,

3 IT4 4.,
@#2tan de Corbeta.
Comandant e

EP/1hs.

En la formacién de cubierta para escoger la tripulacion dieron un paso al frente una treintena de marinos.
Escogi al contramaestre Ashton Howard, al cabo primero de mar Zenén Robinson y al fogonero segundo
Raul Mateus. A los dos primeros porque eran dos gigantes de Providencia, nacidos entre las velas de las
goletas, y al ultimo porque me dijo afanoso “Yo, yo, mi Teniente! No se le olvide que usted fue de
maquinas”.

La orden de zarpe llego el sdbado 13 de Julio de 1946. Mi compafiero y amigo de la infancia, Teniente
Miguel German Carriazo Paz, segundo comandante del “,,Caldas*”, me acompafié hasta Boca chica y me
abrazo6 con tanta emocion al despedirse que me hizo sentir que tal vez él también habia sofiado venirte
conmigo a Panama. Pasada la isla del tesoro ordené un rumbo que en la carta nos llevaba en dos dias,
con los alisios por estribor, 30 millas afuera de punta Manzanillo, pero con el abatimiento calculé pondria
a ,,La Golondrina“ en una sola bordada a la vista de la costa acercan a Colon. Todo esta a punto en el
bote y me fui a descansar a esperar mi turno en el timén.

sabiamos que el gran ventilador nos privaria no sélo del confort del salén sino de dos facilidades
esenciales, el retrete y la pequefa estufa de kerosene. Para solucionar lo primero disponiamos del
bauprés y de los dos foques que con buen equilibrio dispensaban algo de privacidad y mucho de buena
ventilacion, y para el segundo habiamos convenido en comer frio, directamente del cajon del hielo al
abrelatas y a la cuchara. Al fin y al cabo creiamos que en tres o cuatro dias de tornaria la vida usual a
bordo.

Atribuir el silencio con se inici6 el almuerzo ya en pleno mar abierto, al espagueti frio con albondigas,
pan y maltina, pero al final se descorri6 el telén: “mi Teniente”, dijo Howard, “Zendén y yo creemos que
el rumbo no es bueno por arriba. Nosotros siempre ibamos por abajo en las goletos”. Por abajo querian
decir los islefios ir mas al sur hasta Isla Fuerte y luego si con rumbo oeste a Panama. Intui que tal vez
Howard por alla en los recéndito de sus pensamientos, no queria repetir, si acaso el ventilador
despanzurraba el bote, una navegaciéon tan ardua hasta la costa en nuestra balsa inflable, como lo que
habia soportado poco afios antes cuando lo hundieron los americanos en la goleta “Envoy” en 1942.

(La goleta “Envoy” zarp6 de Providencia cargada de cocos y con rumbo a Cartagena a principios de
febrero de 1942, segun afirman el médico Oswaldo Connolly y el carpintero Nicasio Howard, dos de los
naufragos que aun viven, pero sin recordar la fecha. El Capitan era Wellington Hooker, el segundo
Malvido Archbold, el cocinero Llorente Henry, los marineros Sigsbee Robinson, Hue Robinson y Nicasio
Howard, y los pasajeros Ashton Howard, Cabo Primero de Mar de la Armada, Oswaldo Connolly,
estudiante en la Universidad de Cartagena y Rogelio Robinson quiénes regresaban de sus vacaciones de
Navidad y Afio Nuevo.

El sabado siguiente al zarpe se la aproximé en la noche un buque pequefio de guerra, tripulado por
norteamericanos, que colisiond con la goleta y le causé en la proa una grave averia. El buque pregunté
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en la oscuridad si requerian ayuda, la goleta contestd afirmativamente pero no recibié ninguna, fue
abandonada a su suerte y se hundié media hora mas tarde. Los 10 hombres se aferraron a dos pequefios
botes y en ellos fueron arrojados por el mar en la punta Manzanillo en Panama el proximo miércoles,
completamente ilesos.

La tripulaciéon siempre estuvo convencida de que el accidente no habia sido fortuito sino que se traté de
una venganza por presunciones de que daban combustible a los submarinos nazis, lo que hoy Oswaldo
Connolly y Nicasio Howard niegan de plano. La conducta del buque americano continda haciendo hasta
hoy un enigma para los Providencianos viejos.)

Yo siempre traté de aprovechar en mi vida la experiencia de los demas cuando la conoci oportunamente.
En este caso mi conocimiento hondo del bote, la teoria y el sentido comin me indicaban como mas
expedita la ruta de afuera. Pero yo carecia de la experiencia de los islefios en navegar a vela en esta
area, razon primordial para que ellos estuvieran alli. Asi, después de debatir el punto, no pude anticipar
ningdn inconveniente importante para complacerlos. Llegamos a Isa fuerte con el crepusculo,
fondeamos muy cerca a la playa y bajamos a corretear una gallina que nos prepard un sancocho bendito
y caliente, con alegria y sin afan, una negra magnifica que nos alboroto el corazén.

La mosquitera nos devolvié pronto a bordo. Dormimos como justos y al despuntar el dia ya estaba el
ancla izada y el velamen arriba con rumbo hacia Colén. Y a los dos dias de bucdlica navegacion
recalamos.... Pero no cerca a Colon sino bien lejos de alli en las islas San Blas. El abatimiento habia
podido mas de lo que logramos ganarle a la brisa con tenacidad. El Teniente Reyes con su inexperiencia
pero con mas fe, mejor conocimiento de la teoria y ningun naufragio en su curriculum, habia tenido
razén. ,La Golondrina“ habia tenido navegar por fuera para arribar mas aprisa.

Sin embargo el asunto parecia no tener mayor significaciéon. Una bordada de seis o siete horas para
abrirnos al norte y luego si a negociar la punta y a los tajamares del puerto.

Pero en el mar las cosas no siempre son como uno cree que deberian ser. Apenas enmendado el rumbo
amainé la brisa, vino la calma chicha y comenzamos a derivar hacia la interminable cadena de islotes
en cuya cercania amanecimos al dia siguiente. A las siete de la marfiana volvié a soplar pero se fue a las
10, volvimos a rodar, y a la madrugada siguiente estdbamos otra vez en el sitio de partida. Cuando
comenzamos a recular, al tercer dia, les pregunté a los marineros se veian la colina de agua que
teniamos al frente. Contestaron que no. “;Pero no ven como el bote va para atras rodando por la falda?”

-“No, mi Teniente, es la corriente”, dijo Howard

-“Ustedes estan ciegos. Esa montafia de agua que yo veo adelante la hicieron los dioses de los indios
Cunha para que los pendejos que entraron no pudieran salir. Aqui nos vamos a quedar hasta cuando
alguien nos saque remolcados de entre este platéon”.

-“Hay que tener paciencia, mi Teniente. Yo no veo montafia pero la brisa cambia”.

El no veia la montafia pero en cambio si vio una hora después algo que lo hizo gritar con afan: “Zenén,
Zenon: water spout”. Yo oi el grito en el camarote y brinqué afuera o unirmeles en la emergencia
derribar las velas y cerrar escotillas. A cosa de una milla se habia levantado del agua una columna
negruzca que serpenteado en el aire buscando una nube gris y baja que pendia cerca ella. Una tromba
marina que surgioé sin aviso a sacudirnos del letargo opresivo. Se pase0 cuatro o cinco minutos sobre el
mar y luego se desplomé humedeciendonos con su llovizna. Formidable espectaculo contado por la
naturaleza para distraer un instante a cuatro hombres solitarios y meditabundos.

Al quinto dia dos aviones americanos no sobrevolaron y no saludaron con las alas. Nos encontraron, tal
vez nos estaban buscando. Le respondimos agitando una bandera pues no teniamos radio. Ahora el
Capitan Piedrahita iba a tranquilizarse porque el gran ventilador no se habia perdido todavia.

Howard tenia razon. El conocia mejor el viento. Al séptimo dia ,,La Golondrina*“ pudo comenzar a escalar
la montafia mas temprano, a las seis. A las 10 aun habia brisa de tierra, ella continuaba aleando cuesta
arriba con las velas tesas, y a las 11 logré llegar al fin a la cispide y comenzé a rodar al otro lado hacia
el mar abierto y el alisio fiel.

Cuando llegamos a la Base Naval de Cocosolo al dia siguiente en la tarde, nos entregaron dos
radiogramas de Cartagena. En el uno el Comandante pedia informacion sobre el retardo y en el otro
felicitaba al Cabo Robinson por el nacimiento de una nueva hija vigorosa en el Nospital Naval.

Los norteamericanos colmaron al bote de atenciones, vino una grua, saco el ventilador, cargé el cemento
y nosotros volvimos a saber que era comer caliente, bafiarse con agua dulce y dormir en colchoén.

A los tres dias ya estabamos en el mar otra vez, pero en condiciones diferentes. Habiamos progresado
un siglo entero .

A la altura de Portobelo ordené un rumbo Noroeste en direccién a San Andrés. Ahora si le iba dar amplio
espacio al bote para que en el viraje hacia la costa el abatimiento no hiciera de las suyas dejandonos la
recalada muy atras. Los islefios, quizas ante la experiencia anterior, no exteriorizaron esta vez opiniones
aun cuando en cada relevo de guardia alguno preguntaba “¢ya vamos a mirar mi Teniente?”. “No, porque
entonces recalamos muy abajo en Isla Fuerte, o muy abajo en Covefias o muy abajo en las islas San
Bernardo yo quiero llegar pronto a Cartagena”. Al completar 24 horas de mi terco rumbo al norte,
Howard me dijo preocupado: “mi teniente, si nos seguimos abriendo, en el otro viraje llegaremos a
Galerazamba o Barranquilla”.
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Ante tanta insistencia viramos en un rumbo apretado para ganarle por babor a la brisa nordeste el
maximo que permitia el velamen. Sin embargo dos dias después recalamos 50 millas abajo de Cartagena
y la boya de mar que sefializaba un bajo en la entrada norte del golfo de Morrosquillo. El viento habia
amainado mucho pero nos permitié amarrar en la boya para almorzar tranquilos y esperarlo de vuelta
sin derivar.

Y alli en aquella boya cometimos una traicion contra un enorme comparfero de viaje que nos venia
siguiendo con insistencia desde la vispera y mostrandonos a menudo sus grandes aletas tal vez en son
de afecto. Pero Mateus no lo entendia asi y me despertd de mi siesta en la proa para decirme que ese
tiburénazo que se arrimaba tanto lo estaba impacientando y pedirme permiso de hacerle un tiro con el
Mauser. Se lo pegé muy bien en la cabeza y lo hizo alejarse e irse a pique en lentas curvas y
acompasadas volteretas. Mejor traicionarlo nosotros a tiempo en vez de que él nos traicionara mas tarde
en cualquier emergencia, pensé yo. jAsi es la vida! Peremne desconfianza.

A las tres de la tarde llegé otra vez la brisa y nos fuimos bien por fuera de las islas San Bernardo a
buscar las del Rosario en la madrugada y el fin de la aventura.

Anochecié con buen viento que recibiamos por babor y estribor segin le conviniera al rumbo. A las
nueve era fuerte la brisa y arriamos la cangreja y el primer foque. A las 10 la cosa ya iba en serio,
cogimos la primera hilera de rizos y estacioné a Mateus en el salén a controlar que el cemento no se
desplazara, Howard tom¢ las escotas del foque; Robinson, quien era el hombre mas corpulento, las de
la vela mayor y yo me quedé con la cafa del timdén, quien en esas circunstancias habia que controlar
de lado y lado con dos pequefios motones pues no habia brazos que soportaran la presion. Constituimos
en medio de la oscuridad un triangulo muy préximo y cerrado para el gobierno de la embarcacion.

A medianoche el mal tiempo se habia convertido en vendaval feroz, teniamos anudadas la segunda
hilera de rizos y los voluminosos salvavidas de kapok y los cabos con que nos habiamos amarrado de
un tobillo a las bitas nos redujeron la movilidad estrictamente a cada estacion; el atronador silbido de
las cambiantes rafagas de viento obligaba a hablar a grandes gritos; las olas con sus moles mas altas
que el tope del mastil se nos venian por la amura de babor con acompasada crueldad, le quitaban la via
a ,La Golondrina“ mientras ésta se les encaramaba a la cresta para triplicarsela en la vertiginosa caida
a la sima que la roda cortaba con estrépito para bafiarnos en cascadas de espuma. Hacia frio y los
sistemas nerviosos en alerta maxima controlaban con precision el movimiento y la atencion de las
musculaturas para acomodarlas cada segundo a los cambiantes embates de los elementos desbocados.
Ninguna escota iba asegurada y todo el bote estaba conectado directamente a sensores humanos que
respondian al instante y al unisono a sus exigencias de estabilidad. Durante dos horas que fueron una
eternidad ,La Golondrina“ y su tripulacién funcionaron como un solo ser viviente empefiado en no
dejarse doblegar por la furia del mar.

La hora de la verdad la definié Zendn Robinson cuando rompid el silencio con una frase simple: “mi
Teniente: lo que mas me duele, es que no pude conocer a mi hija”. Semejante lamento en boca del
impavido gigante hijo del mar, casi me tranca el corazén. Lo increpé con un grito metalico que le deb6o
perforar el alma y le agregué: “no, Zendn, este mar nunca podra hundir ,La Golondrina“ a no ser que
se estrelle contra algun bajo en las islas. Por eso voy a mirar hacia fuera”.

iNo nuncal!. ,La Golondrina“ bien lastrada, bien equipada y bien tripulada no podia hundirse sélo porque
el mar se ponia bravo. Al diablo con ese pensamiento. Yo habia ayudado a construirla con mis manos
de domingo en domingo desde cuando Hernando Barriga le compré su esqueleto en 1941 a Ana Sanchez
la viuda de un excéntrico electricista aleman de la Base que escogi6 en los manglares 1 x 1 cada costilla
curvada por la naturaleza, las unié todas sobre la quilla, la rodas y el codaste de abarco, y se peg6 un
tiro sin decir porque.

Con la ayuda de Gregorio Diaz, Eligio Contreras y Silverio de Arco, tres formidables carpinteros de ribera,
profesiéon artistica en trance de desaparicion, Barriga y yo la terminamos con especificaciones de
acorazado: forro de abarco de una pulgada de espesor remachado a las cuadernas de mangle con pernos
y roldanas de cobre, la cubierta en tiras de ceiba de dos pulgadas de ancho y una de grueso curvadas
al vapor en un artefacto que construy6 Barriga, y clavadas con puntillas de cobre; mastil y pobres de
abedul canadiense, jarcia galvanizada en caliente, velas en lona numero 10 y hasta el ultimo peso de
ambos para no omitir calidad ni capricho. El aleman se habia seguido por unos planos noruegos que
también heredamos, eslora 30 pies, manga 10 pies y puntal 6 pies, que le daban al bote gran estabilidad
con el lastre apropiado, buena como para regresar a Hamburgo. ;Cémo no tener confianza en el bote?
Habria sido como desconfiar de un hijo. El viento podia aumentar su mugido y las olas seguir abriendo
mas hondo sus abismos. ,La Golondrina“ no se iba a reventar.

Con los cuatro en cubierta vinieron las drdenes: “jalistarse para virar por avante. jListos!. jViramos!”.
Toda la cafia fue a estribor ... y no viramos. Seis intentos mas en media hora con toda una gama de
cambios en la ejecucién y no logré voltear la proa hacia afuera a pesar de que Mateus se le colgaba al
foque para ayudar. Y virar en redondo era impensable. Entonces Howard dijo: “yo quisiera ensayar, mi
Teniente”. Cambiamos de puesto, yo cogi las escotas del foque, feliz de que el marino de las goletas me
relevara en la cafia y nos alistamos para el otro intento, que fall6 con el otro y el otro. Pero al cuarto lo
logré con un cafionazo que dispard la mayor al pasar de un lado al otro, ain cuando Robinson le tenia
las riendas cortas al maximo. El mastil y la jarcia se estremecieron con el golpe feroz de botavara y
vela. “¢Esta bien Robinson?” “Casi me saca del buque, mi Teniente”, contesto.
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Nos fuimos mar adentro con el viento en la aleta derecha y a mi se me borraron de la imaginacion las
rompientes convirtiendo en aficos mi bote. Howard era el hombre para mantener ,La Golondrina*“ ahora
en su rumbo dificil con semejantes olas por la popa. Lo hizo a la perfeccion hasta que lo relevo Robinson
a las cuatro con el mar amansandose. A las cinco, en medio de las contraluces del amanecer, todos
veiamos islas por todas partes y a las seis s6lo nos rodeaba el mar infinito sin que pudiera verse un
punto solido en nuestro rededor. El vendaval nos habia sacado lejos.

Le dije a Robinson: “en dos dias va a conocer a su hija”. Sonrid, incliné la cabeza y dijo: “la culpa de
todo esto es de Mateus por haber matado del tiburén”.

Yo vine a conocer la nifia 20 afios después cuando lo encontré por milagro en el Hotel del Prado en
Barranquilla y me presenté a una bella muchacha junto al mostrador de la recepciéon. Es Zully, dijo.
Ambos estdbamos de paso, retirados ya de la Armada. El vivia en Venezuela y yo en San Francisco,
California. Murié pocos afios después; los tres murieron joévenes, y yo quedé para mirar a menudo su
casa, donde vivia su hijo Zen6n, aqui en Santa Isabel, y para enviarle un mensaje. Robinson es ahora
un atomo en el cosmos, pero tal vez entienda mediante nuestra fe simple y humilde cuando le digo que
su casa esta igual, que Zenén nos maravillaba en las grandes festividades religiosas con su guitarra y
sus coros bautistas y que su isla es ya muy distinta de cuando él se ausenté.

Nos metimos por los bajos entre Isla Arena y Baru y toda la tarde con viento muy contrario la gastamos
tejiendo como en 15 bordadas la entrada a Bocachica hasta fondear en Coquito con las Gltimas luces de
la tardecer y caer desplomados.

El ,,Caldas” nos recibi6é con efusividad y mucha curiosidad por nuestras aventuras. En la Base el Capitan
Piedrahita se mostré feliz. Pero el dia siguiente vinieron dos empleados a mirar el cemento y a
preguntarles cosas a los tripulantes. Luego un oficial me confio en secreto que el Director de Marina le
habia sugerido al Comandante de la Base que se investigara que habia estado haciendo ,La Golondrina“
20 dias en el mar, de lo cual éste lo disuadi6 con firmeza elegante. jAy Colombia, patria mia!. A nosotros
en vez de colgarnos una merecida condecoracion casi nos cuelgan un sumario mientras que tantos
notables en vez de colgarles un merecido sumario les cuelgan una condecoracion.

SALIR DE LA CIUDAD PARAVIVIR EN EL
CAMPO

Por: Jaime Borda, Julio 2020.

La hacinacion y falta de movilidad en las ciudades, esta minando la salid fisica y mental de muchas
personas y esta interviniendo en la crianza de los hijos. Vemos como la gente se mantiene alterada,
quejandose, viviendo en conflicto con lo que le rodea, recibiendo a diario mensajes negativos de unos
medios alarmistas que en vez de construir destruyen. La envidia, el odio, las mentes destructivas y los
conflictos crecen y crecen, mientras la salud se afecta.

Sera que este sistema entre dificultades y entre paredes, como si se viviera en cuevas, sin vista, sin
aire puro, sin naturaleza, esperando tragedias, pestes, con una influencia contaminadora, nos esta
mostrando el camino para cambiar la ciudad por el campo?

Esta pandemia es una de las multiples plagas que amenazan al mundo, es la muestra real de que
estaremos afrontando enormes conflictos, tragedias, incertidumbre y manejando tempestades. El
encierro nos ha permitido pensar, examinar y evaluar la clase de vida que llevamos, rodeada de
engafos, de falsedad, de costumbres absurdas, de tratar de demostrar lo que no somos, de competir
con el vecino, donde desafortunadamente se le ha dado mas importancia al dinero sin importar su
procedencia. Hemos dejado a un lado valorar a las personas por sus buenas costumbres, por su sencillez,
por su moral, para valorarla por su falsa fachada. El ascenso econdmico de personas sin cultura,
ambiciosas, sin sensibilidad social, sin verdaderos valores morales ha sido un mal ejemplo, que ha
estimulado la corrupcion y la figuracion falsa.

La mejor alternativa de vida plena esta fuera de las ciudades, esta en el campo, esta en las sanas
costumbres de convivencia y solaridad, es la oportunidad que se nos presenta de cambiar, de vivir mejor
alejandonos de la contaminacion ambiental e involucrandonos mas con la familia y los verdaderos
amigos mas allegados. El espacio verde, la arborizacion, la cria de animales de granja, la compafiia de
mascotas, la tranquilidad y las labores diarias, sin afan nos dan mas vida, reencauzando la educacion
de los hijos y haciéndoles ver los verdaderos valores de la vida, para sean mas respetuosos en todo y
con todo, aislandolos de las malas costumbres y la enorme contaminacién de las ciudades.

Para algunos hacer una hortaliza, una mini granja con autosuficiencia, hacer labor social, sera un
descubrimiento sensacional. Hay que venir al campo sin traer los vicios de la ciudad, construir con areas
libres, amplias terrazas, grandes ventanales, anjeos, comedores al aire libre, BBQ, mirando flores,
escuchando aves, eso se traduce en buena salud mental, espiritual y fisica. En el campo no hay que
demostrarle nada a nadie, solo a uno mismo, es regresar a la esencia de lo que debemos ser. Personal
libres, alegres, sin resentimientos, alejados del chisme, de la critica y del mal vivir.

Yo he pasado parte de mi vida en contacto con la naturaleza, en los ultimos 20 afios casi medio tiempo
en nuestro refugio campestre, eso nos ha dado muchisima felicidad, asi encontramos verdaderos valores
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y por eso he impulsado el vinculo de muchas familias a este cambio de vida. En el norte de Cartagena
y en Baru, hay las oportunidades que necesitamos. Los invito a conocer para que vean como se vive sin
hacinamiento, con espacio y con mas calidad de vida, alli compararemos que es lo que mas nos
combiene. No se deje hacinar, compre libertad, espacio, experimente una vida nueva, rechace lo que
atente contra la naturaleza.

DEL “TALEGO MARINERO”

Por: Papayo el Velachero.

Libro escrito por el Sr. CN(RA) ENRIQUE ROMAN BAZURTO, cuya primera ediciéon fue en 1978, bajo
el numero 0451 de “Imprenta y Publicaciones de las FF.MM, y la segunda edicién en el afio 1987, de los
talleres de “Imprenta y Publicaciones de la Escuela Naval de Cadetes”.

Transcripciones, con autorizacién del Autor.
“LOS CHICHARRONES... DE LOS ANTIGUOS” (PAG. 47)

Un “Chicharrén” aparte de ser un manjar tostado o requemado, significa en la jerga marinera un empleo
bien retribuido y que ocasiona poco trabajo, es decir: una sinecura.

Quizas, entre los navales, esta palabreja tiene su origen en el hecho de que el “chicharrén” es el residuo
del pellejo derretido del cerdo para sacar manteca y, por comparacién, quien posee un “chicharrén”,
permanentemente esta chupando ese residuo del pellejo de los “marranos” que lo rodean.

Con frecuencia los agraciados con un puesto de esta naturaleza viven quejandose de su mal “chicharrén”
para ahuyentar a los incautos y desprevenidos. Estas plazas son muy perseguidas y existen en todas
partes: a bordo, en tierra, por lo bajo y por lo alto.

Pues bien, llamese destino, ocupacion, plaza, funcién, puesto, colocacioén, sinecura, o “chicharron”, aqui
solo se nombraran los mas apetecidos por lo Cadetes antiguos, o mejor, por los antiguos Cadetes,
debido a que hoy algunas cosas, por fortuna, han cambiado sustancialmente.

Cadete de Armerillo: Queda excluido de las guardias, a causa de su gran “responsabilidad”; participa
Unicamente en los deportes suaves como el ajedrez, las damas, o el domind, pero no asiste al orden
cerrado, ni a remos, ni a gimnasia, porque precisamente a esas horas “debe” pasar revista de
armamento y sacar listas kilométricas de los Cadetes descuidados con su fusil, quienes hacen aseo al
depdsito de armamento y al fusil asignado al Cadete de armerillo (este fusil generalmente es nuevo y
tiene el anima virgen).

Y e

En tiempo de examenes se encierra en el armerillo para
“trabajar” en las cuentas de material de guerra (o sea
estudiar tranquilamente). En tiempo normal no puede asistir
a formacién para estudio después de comida ni a la de
recogida, porque “tiene” que revisar los inventarios y sacar
novedades del material (vale decir, leer revistas y tiras
comicas). Frecuentemente es felicitado por la excelente
presentacion de la dependencia a su cargo, el magnifico
estado de su fusil que debe ser puesto de modelo ante los
Cadetes del Batallon y su ejemplar “consagraciéon” al trabajo.

Encargado del Aula de Maquinaria: Escogido entre los
que le echan mas “grasa” al profesor. Hace rodar la bola de
que, a pesar de lo joven, domina todos los sistemas de
maquinaria naval. Dentro de su “territorio” usa un overol
manchado de aceite y con olor a mico, para dar a entender que vive trabajando en su museo de chatarra
compuesto de viejos motores marinos, pedazos de biela, trozos de tuberia, restos de turbina y, en fin,
una serie de cacharros pertenecientes a los buques con que se fundé la Armada. Mientras el personal
de trabajo extra aplica piqueta, rasqueta y pintura a la chatarra, el encargado de la dependencia esta
metido detras de una vieja caldera acuatubular donde tiene su refugio debidamente acondicionado,
“apufialandose” para la previa de termodinamica que presentara dentro de dos dias. El concepto escrito
de sus superiores, a fin de afio, dice mas o menos: “Este Cadete tiene grandes cualidades, aptitudes y
disposicion para la Ingenieria Naval. Aprovecha sus ratos libres para trabajar en el aula de maquinas,
sacrificando su descanso y desecha todo interés personal a fin de alcanzar el mas sobresaliente
rendimiento en el servicio”.

Encargado del Pafiol de Deportes: se caracteriza porque a menudo les saca el cuerpo a los deportes,
ya que debe estar atento a su pafiol para repartir, controlar, anotar, recibir, sacudir y estibar los
diferentes implementos, de acuerdo al horario de servicios. En el tiempo transcurrido entre repartir y
estibar, se fuma dos pielrojas, mientras clava sus languidos ojos en el almanaque con una mujer
semidesnuda, que esta colgado en la pared. Al vencerlo el “cansancio”, descabeza un “motoso” y suefia
que gano cinco medallas de oro en las Olimpiadas Mundiales. Visita con mucha frecuencia la enfermeria
por una rara alergia que le causa las emanaciones de guayos, guantes de boxeo y manillas de base-ball
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cuando son devueltos al termino de deportes. Casi siempre ostenta un barro en la punta de la nariz y
de vez en cuando es felicitado en la Orden del Dia por su “excelente” espiritu deportivo.

Encargado del Observatorio Meteoroldgico: es el preferido del profesor de la materia. Su
compartimiento queda aislado en la parte mas alta del edificio y tiene un gran letrero a la entrada:
“Prohibido traspasar: instrumentos altamente delicados que reaccionan violentamente con los cambios
de presion y temperatura producidos al abrir la puerta”. Siempre alega que no puede asistir a las
formaciones de almuerzo, comida, estudio y recogida, porque, de acuerdo a instrucciones detalladas,
en esas horas precisas debe anotar la temperatura, presion atmosférica, fuerza y direccion del viento
y, en fin, realizar una serie de observaciones y medidas que deben transmitirse semanalmente al
Observatorio Meteoroldgico de Washington.

Tiene instalado dos grandes ventiladores de techo para mantener una temperatura “uniforme” que no
afecte los instrumentos y su “trabajo” (lectura de revistas y suefio reparador). El profesor siempre lo
pone de ejemplo ante sus alumnos y su nota nunca baja de 4.8 sobre 5.

Encargado del Pafiol de Pesas: Debe ser “cuajado” y demostrar que le gusta el ejercicio del
levantamiento de pesas, Unico deporte que practica. La natacion, las velas y, sobre todo, los remos y el
orden cerrado, le afectan profundamente la “forma” y el “estilo”. Constantemente solicita permiso para
ir al pafiol a fin de aceitar las pesas, barras y resortes, pero siempre mantiene uno o dos hombres con
trabajo extra para que le hagan su oficio. Tiene colgado en la pared del pafiol un gran espejo para
mirarse diariamente los musculos del cuello, tronco, brazos y piernas. Ademas, en los estantes que no
estan ocupados por el equipo propio permanecen muy bien doblados impecables uniformes de salida de
diferentes tallas, “extraviados” a los reclutas; en dias de franquicia los alquila a un médico precio para
“levantamiento de pesos”.

Cantinero: Es generalmente un antioquefio o por sus venas corren algunas gotas de sangre de uno
den sus antepasados del Medio Oriente. Se caracteriza, en todo caso, porque es una fiera apara los
negocios y antes que Cadete es vendedor, negociante o traficante con mucho de mercachifle. Sube los
costos de comestibles sin tener en cuenta las disposiciones del zar de precios. Tiene conexiones con el
encargado del almacén de vestuario y, durante los periodos de vacaciones, instala un negocio extra
para alquilar capotes a los reclutas de Bogota, Tunja y Pasto, a fin de que echen “aguaje” en sus
ciudades. Los Guardiamarinas le tiene mucha “vara” porque a ellos les fia y nunca les cobra; viven
diciendo que el Cantinero sacrifica estudios y servicios en aras del bienestar que le proporciona el
Batall6n de Cadetes. Por debajo de cuerda tiene el negocio de compra-venta, para “desvarar” reclutas.

Encargados de Laboratorios: Son dos: el de quimica y el de fisica. El primero aprovecha probetas,
tubos de ensayo, pipetas, mecheros de alcohol y demas artefactos, para preparar el “guarapo” que lo
refresca en las horas de aseo de las dependencias, durante las divisiones cada ocho dias. En algunas
oportunidades, utiliza el guarapo sobrante para meterse su “pea” en compafia de otros servicios
especiales y cuando la borrachera lo domina, extiende el petate debajo de uno de los bancos de trabajo
para dormir la mona. En algunas ocasiones, cuando esta corto de suefio, se instala en posicion tal que,
desde afuera y visto por la ventana, todos los que pasan frente al laboratorio lo vean de espaldas
“clavado” sobre el microscopio “desentrafiando” los misterios de la materia.

El encargado del laboratorio de fisica se sirve de todos los sadbados por la tarde, al dormir a pierna
suelta, para practicar el experimento de la dilatacién y contraccidén de los cuerpos: su cuerpo se contrae
con el frio (si el aire acondicionado estéa trabajando correctamente) y se dilata con el calor (cuando falla
la corriente eléctrica en la ciudad). Por otra parte, domina el uso de las “palancas” de primera, segunda
y tercera clase y tiene la certeza que serd un magnifico y simpatico Guardiamarina y posteriormente
destacado Oficial muy “servicial” y atento con los superiores.

CRISTOBAL COLON

CN (R.A.) Carlos A. Prieto Avila

Siempre que por cualquier razén evocamos a don Cristobal Colén, vienen a nuestra mente una cantidad
de mitos y misterios; unos que nos fueron inculcados por quienes nos ensefiaron las primeras letras y
conocimientos, pero que a la luz de las ciencias no tienen ningun sustento, y otros, porque siempre su
vida y hechos estuvieron rodeados de misterio y fantasia; en el podemos decir que la razon y la magia
se enfrentaron, tanto que con certeza podemos afirmar que es uno de los personajes de la historia mas
enigmaticos y discutidos.

No tenemos certeza del sitio exacto de su nacimiento; se discute si su aventura fue producto de su
fantasia o de sus conocimientos; las capitulaciones que firmd, no se cumplieron y hasta muerto, no
sabemos cual de las tumbas que se dice tienen sus huesos es la verdadera: Valladolid? Sevilla? Santo
Domingo? Cuba? Tampoco se ha develado el misterio de los signos que adoptd para que simbolizaran
su firma.

Que a finales del siglo XV, se dudara que la tierra era redonda. Si esto ya estaba suficientemente
estudiado y establecido desde tiempos inmemorables, veamos algunos ejemplos que lo comprueban.
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Eratésthenes de Cirene, matematico, astronomo y geoégrafo griego (276 aC.-194 aC.), director de la
Biblioteca de Alejandria, sirviéndose de calculos matematicos sobre la longitud de un arco de
circunferencia y mediante observaciones del sol al medio dia en Syene en Egipto(actual Asuan) y a 800
kilometros de Alejandria, logré establecer la circunferencia de la tierra, la que calcul6 en ese tiempo en
39.750 km. (el valor real en el ecuador es de unos 40.075 km.), luego desde entonces se sabia que la
tierra era redonda, aunque se decia entonces, equivocadamente, que era una esfera.

Hiparco de Nicea (190 aC.- 120 aC.) , matematico y astronomo, dividié la tierra en meridianos y
paralelos, haciendo usuales los conceptos de latitud y longitud e intenté proyectar fielmente la Tierra
esférica en un mapa bidimensional. Ademas fue quien calculé con excelente aproximacion la distancia
entre la Tierra y la Luna y adopté el sistema babilénico de dividir el circulo en 360 grados y cada grado
en 60 minutos. Fue quien establecid la duracién del afio tropical en 365 dias 5 horas y 55 minutos,
fijando la duracion del dia en 24 horas.

Posidonio de Apamea (135 aC.-51 aC.), astrébnomo, gedgrafo,
historiador y filosofo, en su obra “Sobre el Océano” establecio por
primera vez la influencia de las faces de la luna sobre las mareas;
hizo otra medicion de la circunferencia de la Tierra tomando como
referencia la posicion de la estrella Canopus, vista desde Rodas y
desde Alejandria, estableciendo un valor mucho menor que lo
calculado por Erastdéthenes y del valor actual. Esto motivé que al
elaborar un mapa exagero la extension del continente euroasiatico
en direccion este-oeste.

Luego Claudio Ptolomeo ( 100 dC.-170 dC.) nacido en Tolemaida,
Tebaida (Alto Egipto), astronomo, geografo y matematico, incluyd
en sus mapas paralelos circulares con centro en los polos v,
meridianos convergentes en los polos. Los paises lejanos eran
imaginarios pero la zona mediterranea estaba representada con
exactitud.

Posidonio de Apamea

Con esto queremos dejar establecido que no era posible que para el afio de 1.492 se pudiera estar
creyendo, como muchos lo afirman, que fuera un concepto generalizado el de que la tierra fuera plana.

Cudl fue la preparacion de don Cristébal en las labores del Mar? Empez6é como un marinero comadn?, y
si fue asi, cobmo y cuando se convirtio en oficial?

El historiador y geégrafo inglés G.R. Crone sostiene que su inicio no fue como marinero sino como
comerciante. Consideremos esa posibilidad; pero alun siendo asi, su decidido interés en la geografia y
la navegacion lo llevaron a aprovechar sus viajes para irse haciendo un destacado aprendiz de las labores
del mar. Ademas en aquella época no era necesario que el comandante de una expedicidn maritima,
fuera el marinero méas experto. Por ejemplo, el Duque de Medina Sidonia, quien comandé la Armada
Espafiola, nunca antes habia navegado.

Pero estudiando las diferentes biografias que sobre él se han escrito, vemos que debido a su constancia,
a su obsesion de realizar su idea y a las oportunidades que tuvo de participar en multiples viajes, habia
adquirido grandes conocimientos de marineria y navegacion Entre sus experiencias de esa época de
aprendizaje, como pocos, pudo contar inclusive con la de un naufragio cuando navegaba en un barco
genovés hacia Flandes; al salir del Estrecho de Gibraltar, fue atacado por los franceses resultando
hundida su nave, siendo él de los contados que logré llegar a nado a las costas portuguesas.
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Asi llega a Lisboa, donde se encontraba su hermano Bartolomé, actia como agente comercial de la casa
Centurione. Pasa unos afos navegando en barcos portugueses por Irlanda, las Azores, las costas de
Africa y probablemente Islandia. Hacia 1.480 en Lisboa, contrae matrimonio con la hija del anterior
capitan general de Porto Santo en Madeira, donde se establece por un tiempo y nace su hijo Diego. Es
probable que aqui se dedicara a aprender a leer y escribir las lenguas clasicas, asi como a estudiar
matematicas, astronomia y aprender a hablar portugués y castellano.

Coémo se siguen encadenando los acontecimientos que determinaron e hicieron ver la posibilidad de
éxito de una empresa que se consideraba en esa época una utopia?

Indudablemente mucho tuvo que ver el acaso y por supuesto la personalidad de don Cristobal. El acaso,
ya que con motivo de su matrimonio se fue a vivir a Madeira, donde tiene
acceso a los documentos sobre navegacion y viajes que guardaba su suegro,
Bartolomé Perestrello. Lee entonces los tratados geograficos escritos por los
cientificos antiguos que vimos arriba cuando habldbamos de la redondez de la
tierra, y toma contacto con los gedgrafos de la época.

Establece correspondencia con el filésofo florentino Paolo Toscanelli, (cartas
transcritas en la obra "Vida del Almirante Cristébal Colén” escrita por su hijo
don Hernando), quien le hace llegar un mapa que habia elaborado basado en
las estimaciones hechas por Marco Polo de las distancias de Asia, con el que
quiso interesar al rey Juan de Portugal haciéndole ver las ventajas de organizar
un viaje a la China y Japdn navegando hacia el oeste.

Crsitobal Colén . B . .
Y es entonces, estudiando éste documento, cuando confirma que su idea es

plenamente realizable y conoce los términos Antilla y Cipango, que llegan a
obsesionarlo. Curiosamente, veamos un grafico que gentilmente nos hizo llegar el Almirante Mauricio
Soto, cuando conversabamos sobre estos temas y que lo obtuvo de una publicacién hecha por Exxon
con motivo de la pasada celebracion de los 500 afios del viaje de Col6n
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Las imagenes amarillas son el mapa original elaborado por Toscanelli. Veamos lo increible cuando se le
superpone Ameérica. Si vemos donde quedaria Cipango? Ahi es donde con sus cuatro viajes quiere llegar.
Y por eso da vueltas por el Caribe y muere pensando haberle demostrado al mundo la realidad de su
descubrimiento cuando en su udltimo viaje llagé a lo que hoy es Honduras.

Segun el maestro German Arciniegas en su libro “América en Europa”, el otro trabajo que impresiond a
nuestro navegante, fue el elaborado en 1410: “Imago Mundi” del cardenal Pierre d’Ailly, rebautizado
por los castellanos como Pedro Aliaco. Lo estudié tanto que en las margenes aparecen de su pufio y
letra 898 notas; dice el maestro que se convirtid en su biblia y que le sirvi6 de gran apoyo par
convencerse a el mismo y fundamentar sus proyectos en los tratos con los reyes.

En este libro Col6én encontré citas de Aristételes: “Es pequefio el mar que separa a Espafia del Oriente
de la India”, de Séneca: “esa distancia puede ser franqueada en pocos dias, con vientos favorables”, de
Plinio: “la navegacion del globo de Arabia a las Columnas de Hércules se hace en poco tiempo”. Es por
esto que apoyado ahora en el mapa de Toscanelli, se encuentra mas convencido de la realidad de sus
célculos.

No es de extrafiar que de esta inspiracion, si recordamos que el cardenal dAilly tenia el titulo de “ Aguila
de Francia e infatigable martillo de los herejes”, haya sacado el otro valioso argumento para convencer
a la reina: la evangelizacion de todos los impios que encontraria a donde iba a llegar

Pero, volviendo a nuestro cuento, vemos que ya tiene un sustento con respaldo cientifico para luchar
por la ejecucién de lo que ya no era solamente una idea. Claro que semejante empresa seria irrealizable
sin el apoyo de algun rey o principe. Es entonces cuando empiezan a destacarse los rasgos de su
personalidad. Alguien decia que quienes mueven el mundo son los que tienen una idea fija. Desde
entonces, Colén tiene como Unico objetivo, demostrarle al mundo que tenia la razén y que su empresa
tenia que materializarse.

13/28



CYBER-CORREDERA — 19 Arios sirviendo a la familia Naval Colombiana N° 230

Llegar, en aquella época a tener audiencias con los reyes, no era algo que cualquiera pudiera realizar,
y el lo logré con dos. Primero acude a Don Juan Il de Portugal, quien lo remite a una comisién, que
rechaza la propuesta alegando que Coldn no tenia idea clara del tamafio de la tierra. Recurre entonces
a otra corte: la espafiola. Como lo hizo? No esta claro, pero el hecho es que el rey y la reina lo reciben
por primera vez en Mayo de 1.486. No es un mito que le causo6 a la reina una fuerte impresién, factor
que sera decisivo para sus metas.

Ahora su misién es hacer creible su proyecto para evitar lo que le pasé en la corte portuguesa. Y otra
vez los arcanos se manifestaron a su favor. Sus analisis le hicieron ver que si los capitanes no eran
partidarios de su idea de poner la popa hacia tierra y la proa al océano era entre otras razones porque
la costumbre era navegar siguiendo la linea de la costa, debido a la falta de confianza en los elementos
auxiliares de la navegacioén y al calculo de la distancia por navegar. La distancia de las Azores al Japén
es de aproximadamente 10.000 millas y ninguna embarcacion de la época tenia la capacidad de estibar
provisiones para semejante recorrido.

REYES CATOLICOS

Segun lo expone Hernando Colon en escrito citado anteriormente, éste tuvo tres razones para
convencerse de la posibilidad de su viaje: los fundamentos naturales, la autoridad de los escritores y
los indicios de los navegantes.

Es indudable que tenia el absoluto conocimiento de la forma de la Tierra y por eso supuso que
rodeandola, era posible llegar a la parte oriental de la India, que era lo conocido entonces, ya que ningldn
cosmografo de la época o anterior, habia considerado algun limite terrestre de ese lado de la India, sino
solo el océano. Esta, podemos deducir, fue la razéon que lo llevé a suponer que alli era donde habia
llegado y de ahi el nombre con el que se refirié siempre de Indias Occidentales

No sabemos si intencionalmente o apoyado en los calculos de Posidonio de Apamea, fue como se las
arreglo para convencer a quienes le interesaba, que la distancia era la cuarta parte o sea 2.400 millas,
que es el espacio del que habla Toscanelli entre la isla Antilla y Cipango. También arglia la esperanza
que en el camino a las Indias , antes de llagar a ellas, se encontraria alguna isla o tierra de gran tamafio.

En todo caso, como resultado de la audiencia
real, en 1.486 la reina le pide a su confesor,
Hernando de Talavera que estudie el
proyecto con algunos colegas ilustrados. El
estudio se prolonga hasta 1.490 y su
veredicto basado en los estudios de
Eratésthenes de Cirene resultd, como debia
ser, muy parecido al de Portugal: el plan de
navegar hacia Asia por el oeste para
cualquier persona ilustrada, es imposible,
porque el océano es mucho mas ancho que
lo que Coldén supone. Entonces, Isabel que
se encontraba empefiada en la guerra contra
los moros en Granada, le responde M=
diplomaticamente que volverian a conversar
cuando se terminara esa guerra.

Terminada esta en 1.492, a pesar de las opiniones de los sabios, la reina convence a su esposo para
que de todas maneras se le permitiera al hombre intentarlo. Se inician las negociaciones en las que
intervienen el tesorero real Luis de Santangel, banqueros italianos y Francesco Pinelli, banquero genovés
de Sevilla y se le concede un préstamo a Colon; en Abril de 1.492 se firman las llamadas capitulaciones
por las que don Cristébal obtiene todo lo que habia pedido, y se acuerda suministrarle tres carabelas.

La historia de los tres embarcaciones y de los preparativos para el gran viaje ya ha sido contada muchas
veces y no es motivo de este escrito. Rematemos estas disertaciones recordando que Palos de la
Frontera a regafiadientes le entrega dos carabelas y una nao: la Santamaria que se le alquila al duefio.
Es en esta que ya el nombrado Almirante va a viajar con su propietario a bordo; era la mas grande de
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las tres, con una longitud de unos treinta metros y cien toneladas de desplazamiento. Las otras dos, la
Nifia y la Pinta no tenian mas que veintiln metros. No se conocen los nombres de ochenta y siete de
los miembros de la tripulacion: treinta y nueve para la Santa Maria, veintiséis para la Pinta y veintidos
para la Nifia. Martin Pinzén capitaneaba la Pinta y su hermano Vicente Pinzén la Nifia; sin la ayuda de
ellos, personas influyentes en el puerto, probablemente Colén no hubiera podido completar las
tripulaciones.

EL SOLDADO QUE SALVO LA BASE AEREA DE
PALANQUERO

Contribucion MYIM(ra) Victor Ivan Rodriguez Zuleta NA 74-067
Hay personas que con su valentia cambian la historia.

La madrugada del 1 de enero de 1953, se presento el mas atrevido y ambicioso asalto a una base aérea
en Colombia, nada menos que la de Palanquero en Puerto Salgar. Esa Base era el corazon del dispositivo
de la FF.MM en Colombia y punto donde permanecia el grueso de las aeronaves con que contaba la
fuerza publica para combatir a los chusmeros liberales.

Al menos 250 hombres de una columna de las sanguinarias guerrillas liberales de Yacopi-Pto Salgar al
mando del “capitan” Ramoén Rodriguez, el “teniente” Benito Cely, y el “sargento” Abundio Téllez —los
guerrilleros se adjudicaban rangos militares en esa época-, efectuarian el ambicioso ataque que tenia
por objetivo el arsenal de la Barrastrera, adjunta a la Base Aérea y sus pistas donde se destruiria o
capturarian las aeronaves estacionadas alli. Segun un guerrillero capturado, el paso a seguir dominada
la Base, era obligar a los pilotos de los AT-6 y P 47 que volaran sus aparatos acomparfiados de un rebelde
en la cabina, y atacaran el palacio de los presidentes en Bogota. Su planeacion se habia hecho con el
comité nacional de coordinacion liberal y su éxito hubiese implicado un golpe al corazén del gobierno
central. Segun los testimonios de muchos chusmeros, ellos “Contaban con apoyo al interior de la Base,
en donde habian organizado una guardia proclive a ellos”. Una fuerza de combate de 250 hombres se
agrup6 para el asalto, y 160, que se decian los mas veteranos y experimentados formarian la primera
linea de asalto; el resto quedaria en reserva. El ataque debia efectuarse a medianoche, cuando los
soldados estuviesen en plena celebracién y los guerrilleros con la colaboracidon de algunos centinelas,
pudieran ingresar sin dificultades y posicionarse para el ataque definitivo. El santo y sefia era
aguardiente. Los chusmeros también conocian los puntos estratégicos de la Base, y la casa fiscal donde
dormia el Mayor al mando. El lugar era defendido por tropas de la compafiia terrestre de la Fuerza Aérea
al mando del Mayor Medina, pero en las horas anteriores este se habia retirado a Bogota, por lo que
Palanquero quedo bajo responsabilidad del Capitan de Aviacién Jorge E. Zapata. Por otro lado, en la
Base estaba en misién de inspeccidn, el Teniente Coronel Eduardo Escandén Comandante de la Fuerza
Aérea.

A la media noche del 31 se iniciaron las celebraciones de fin de afio en Palanquero, momento sefialado
en principio para ejecutar la acciéon, pero dice el guerrillero Fabio que, “por andar bebiendo llegaron al
sitio después de la media noche, cuando los guardias amigos ya habian sido relevados por otros que ni
estaban al tanto, ni compartian el asunto.” A las 02:30 las tropas pasaron al descanso y los oficiales se
retiraron a sus casas con sus familias.

Un hecho baladi alerté a las tropas, antes que los guerrilleros alcanzaran la infiltraciéon completa en el
perimetro. El Soldado Libardo Ortiz, que estaba de centinela en el puesto 8 del area de la planta eléctrica,
habia salido a orinar, cuando observd, que entre la maleza habia varios hombres acostados en el suelo
con sus fusiles, apuntando al recinto de la base; Ortiz hizo como si estuviera borracho y trastabillando
regreso a su casamata, con la intencién de tomar su fusil y dar la voz de alarma. Los rebeldes cortaron
el teléfono y el telégrafo y luego se infiltraron en la planta eléctrica donde mataron a machete al
encargado del generador, Suboficial Técnico Jorge Eliécer Michaels, mientras tomaban otras garitas del
sector norte. Ortiz corrié al puesto de mando del Capitan Zapata informando que gentes armadas habian
penetrado por el sector norte en actitud hostil, y que habian asesinado a varios militares. Ademas, otros
hombres se habian posicionado alrededor de la casa fiscal del Mayor Medina —que estaba ausente- para
acribillarlo cuando saliera a responder la agresion.

Mientras eso pasaba en el sector norte, otro soldado del puesto 4, ubicado al oriente de la base, cerca
de los depdsitos de gasolina, Luis Martinez informaba al Capitan Alfonso Barragan, Comandante de las
tropas de la compaiiia terrestre de la FAC, que también por ese flanco se aproximaban hombres armados
que mataron al Soldado Carlos Mazo, pasaron sobre su cadaver y buscaban ahora llegar al cuartel de la
compaiiia terrestre.

El Capitan Zapata con el Soldado Ortiz y otro personal salié en un jeep hacia el frente norte donde se
dio cuenta de la situacién, mientras Barragan en el cuartel de la compafnia terrestre da la orden de
levantar el personal y repartir municion, mientras envia un Cabo con 6 soldados como vanguardia al
lado oriental. Hacia las 3 se produce fuego cerrado en el cuartel de la compaifiia terrestre. El tiroteo se
generalizé con rapidez, en medio de la sorpresa para muchos elementos de la Base, medio dormidos
todavia, que corrieron a sus puestos de defensa, mientras se daba la alarma por el ataque con el toque
de la corneta. Los rebeldes hostigan el cuartel de la compafia terrestre, la cocina y los dormitorios,
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disparando contra los soldados que se amunicionaban y causan varios heridos, mientras el Coronel
Escanddn con linea de tiradores se despliega hacia el flanco sur de la Base, previendo un ataque desde
Pto Salgar. Pero hubo un error de los guerrilleros, y estos no atacaron desde el sur. Eso liber6 fuerzas
para el combate.

Como el ataque por el sur no se habia producido, el Coronel Escanddn ahora dirigia la contraofensiva
desde dos flancos. Uno de los frentes estaba comandado por el Teniente Rafael Pinto quien progresa
hacia el norte, donde seguia resistiendo el Soldado Ortiz, quien maté al hombre que esperaba frente a
la casa fiscal del Mayor Medina. Otros uniformados resisten a su lado desde puestos aislados y queman
tiro a tiro contra los guerrilleros, esperando el resto de refuerzos. A las 3.45, las tropas de Pinto alcanzan
la planta eléctrica donde habia resistido media hora el Suboficial Técnico Antonio Tavera.

El otro grupo dirigido por el Capitan Barragan, logro repeler el asalto proveniente del oriente: sus lineas
de tiradores ahora avanzan aprovechando el terreno y maniobrando bajo fuego acertadamente. Y vienen
los refuerzos. Hacia las 4.20 el Teniente Ricardo Nanclares llegdé con un grupo de policias de la Dorada
sumandose a la persecucion de los asaltantes que se batian en retirada. 10 minutos después, el Teniente
de Caballeria José Rosario Hernandez, Alcalde Militar de Pto. Salgar llega con mas hombres desde esa
poblacién. Ahora, los guerrilleros se retiran del sector, moviéndose por la pista hacia el norte dejando
tiradores en cubierta para cubrirse. Pero Nanclares persigue a los rebeldes por la pista, limpiando el
terreno de la Base, y a las 4.50 despejada la misma, despegan los primeros aviones en mision de
patrullaje al mando de los Tenientes Rafael Pinto y Alfonso Morales en dos AT-6 para hacer
reconocimiento y orientar a las tropas. Un guerrillero caucano, Juan Rodriguez es capturado en plena
batalla, mientras el resto se bate en retirada. Sobre la pista y los alrededores de la base quedan al
menos 24 cadaveres; entre los muertos estaba Benito Cely, veterano jefe guerrillero de Pto Salgar.

Cuenta el padre Enrique Pérez Arbelaez, capellan de la Fuerza Aérea: “ya con la luz y temiendo el tiroteo
pudimos reconocer los campos cercanos a las casas de la Base y ver lo que a los asaltantes habia
sucedido. Cadaveres aislados, otros en nidos en medio del pasto guinea, desangrando litros, muchos
con la tapa de los sesos volada... en estratégico al pie de la casa del Comandante de la Base yacia el
cuerpo de uno que parecia jefe entre los bandoleros. Acababa de rasurarse. Calzaba botas una de las
cuales estaba amarrada con una cabuya, vestia chompa impermeable, tenia puestos guantes finos de
cabritilla y en la mufieca derecha una esclava de plata, pero sin nombre. Sin duda que, con esos arreos,
queria adquirir categoria de jefe”.

A las 5:20 la Base esta de nuevo asegurada y un pelotén al mando del Capitan Barragan, emprende
una labor de limpieza del perimetro exterior, partiendo del sector de la hacienda San Cayetano. El dia
2 de enero, regresan con 124 prisioneros, después de fusilar a varios chusmeros que encontraron en la
region -algo comun en la época-.

Durante el fallido asalto a Palanquero perecieron el Suboficial Técnico José Edgar Michaels, el Marinero
Jesus Herrera y 5 soldados ascendidos de forma péstuma a Cabos Segundos: José N. Pefa, Jesus N.
Ospina, Carlos A. Mazo, Oscar de Jesus Sanchez y Juan Climaco Contreras. Marinero Primero Jesus
Herrera. Hubo también 3 heridos.

*Honor y gloria a los valientes*
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UN POCO DE HISTORIA DEL PACIFICO

Contribucion MYIM(ra) Victor Ivan Rodriguez Zuleta NA 74-067

El portaaviones de escolta USS Anzio (CVE-57) parte de la Task Force 38 en mar gruesa durante el tifon
Cobra, Océano Pacifico, el 17 de diciembre de 1944. Un Grumman TBF Avenger es visible a la izquierda
y un Grumman F4F Wildcat en el extremo mas alejado de la cubierta.

El 18 de diciembre de 1944, la Task Force 38 norteamericana se encontré en medio del peor tifén que
azoto el Pacifico en aquellos afios. La TF 38 constaba de siete portaaviones de flota, seis portaaviones
de escolta, ocho acorazados, 15 cruceros y unos 50 destructores. Los portaaviones habian estado
realizando incursiones contra los aerédromos japoneses en Filipinas, y los barcos estaban siendo
reabastecidos, especialmente muchos destructores, que se estaban quedando sin combustible. Cuando
la tormenta golped, el procedimiento tuvo que ser abortado.

Cuando se formo el tifén Cobra, la Task Force se encontraba escoltando al Grupo de Abastecimiento de
Combustible de la 3° Flota de EEUU en las Filipinas y como consecuencia de la furia de la naturaleza los
destructores USS Hull (DD-350), USS Spence (DD-512), y USS Monaghan (DD-354) se hundieron. La
flotilla se dirigia a Mindoro.

Las olas de 21 metros de altura zarandearon a los buques como si fueran de juguetes escorandolos
hasta 70 grados. El agua entrdé por los ductos de ventilacién inundando las salas de maquinas y
finalmente los buques se volcaron pese a los esfuerzos por mantenerlos perpendiculares al viento y las
olas.

Otros 28 buques de diferente calado resultaron seriamente dafiados. Se perdieron 146 aviones que
fueron barridos de las cubiertas de los portaaviones ligeros y de escolta USS San Jacinto, USS Monterrey
y USS Althama, entre otros. En las cubiertas inferiores los aviones fueron llevados de una banda a la
otra, meintras las naves escoraban hasta 42 grados. En el portaaviones de escolta USS Monterrey estalla
el fuego por el combustible derramado. Acudieron al rescate de los naufragos los destructores USS
Tabberer, USS Dewey, USS Swearer y USS Gatling que pudieron rescatar a 92 marinos.

Ese dia 18 de diciembre de 1944, murieron 790 tripulantes, de ellos 202 eran del Hull, 256 del
Monagham y 317 del Spence. Ademas otros 80 marinos resultaron con heridas graves. Del USS
Monaghan se salvaron 6 tripulantes, 23 del USS Spence y 63 del USS Hull.

Ante la pérdida severa de hombres, barcos y aviones se convoc6 a un Tribunal de Investigacion, la que
encontré que Halsey habia cometido un error de juicio al navegar con la Tercera Flota hacia el corazén
del tifon, pero no llegé a recomendarse una sancién. El tifon Cobra, también es conocido como el tifén
de 1944 o el tifon de Halsey.

DIl our
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COLOMBIA ANTE EL FALLO DE LA CORTE DE
LA HAYA

Vicealmirante (RA) Luis Fernando Yance V. / Ex comandante de Infanteria de Marina (2002-2006),
Cofundador Cuerpo de Guardacostas de Colombia (1979)

1. ANTECEDENTES

En anteriores escritos he sefialado que el fallo emitido por la Corte de la Haya o Corte Internacional de
Justicia (CIJ) en el caso de Colombia en noviembre de 2012, desconoci6é en forma tajante posesiones
vinculadas al territorio nacional. Con lo anterior ignoro varias razones que eran historicas, una de ellas,
la Costa de Mosquitos o Mosquitia que eran de Colombia y desde 1822 nuestra nacion habia reclamado
como posesioén suya estos territorios. De alli nacié la necesidad de ponerse de acuerdo con Nicaragua y
se establecio el Tratado para reconocerle a Nicaragua la soberania sobre la costa de Mosquitos y, a su
vez Nicaragua le otorgaba reconocimiento soberano a Colombia sobre el archipiélago de San Andrés y
Providencia, el cual fue ratificado por ambas naciones por sus respectivos Congresos. Se le olvido a la
Corte de la Haya que en el Tratado con Nicaragua (1928), Colombia termind aceptando que la costa de
Mosquitos seria de Nicaragua, que es ni mas ni menos la costa que hoy tiene Nicaragua en el Mar Caribe.
Es decir, el fallo de la Cl1J en el 2007 (13 de diciembre) en la cual se reconoce que el archipiélago es de
Colombia, no se debi6 considerar ya que estaba expresamente en el tratado, y asi fue ratificado y en
Colombia nos llenamos de jubilo, basicamente lo que hizo la Corte era darle la razén a Colombia que el
tratado era valido.

Lo més aberrante es que Nicaragua en su primera demanda ante la ClJ, alegé la invalidez del Tratado
Esguerra-Barcenas, argumentando que en esa época el pais estaba ocupado por los Estados Unidos.
Nicaragua posteriormente cambid su posicion y ya no era el tratado, era el archipiélago que le
pertenecia. Asi las cosas, no se debi6 aceptar esta demanda porque el pais centroamericano cambiaba
su demanda inicial por una nueva de acuerdo con los acontecimientos y la ClJ acepté en forma erratica
la nueva demanda presentada por Nicaragua el 6 de diciembre de 2001, algo insélito.

El 27 de noviembre de 2012 el presidente Santos denuncio el Pacto de Bogota, significando con ello que
quedamos fuera de la jurisdiccién de la Cl1J un afio después, es decir el 27 de noviembre de 2013. Sin
embargo, Nicaragua habilmente demando a Colombia antes de cumplirse la salida de Colombia el 16 de
septiembre de 2013 y “pide a la Corte determinar el curso preciso del limite de la plataforma continental
entre Nicaragua y Colombia de acuerdo con los principios y reglas del derecho internacional, e indicar
los derechos y deberes de los dos Estados en relacion con el area de reclamos superpuestos y el uso de
los recursos mientras se efectla la delimitaciéon precisa de o trazado del lindero”.

Es de anotar que un estudio de Alberto Lozano Simonelli de la Universidad Javeriana y de la tesis central
del doctor internacionalista José Joaquin Caicedo Demoulin manifestaban que la CIJ carecia de
jurisdiccién y competencia (ratione materiae) de conocer reivindicaciones territoriales y delimitaciones
maritimas y que el estatuto de la Corte es para “divergencias juridicas” y en cuanto a tratados solo le
permite su interpretacién. Por lo anterior la Corte también se equivocé al establecer un “diferendo
limitrofe” que no existia porque estaba de por medio el tratado “Esguerra - Barcenas”, un acto juridico
perfecto colocado bajo la égida del derecho internacional, que no puede ser modificado por ninguna
autoridad y bajo ningun pretexto, sefialaba Lozano Simonelli en su obra “Internacional Law”.

En mi concepto la Cl1J en su fallo de noviembre de 2012, modificé el tratado vigente con Nicaragua, se
extralimité en sus funciones y entreg6 territorio jurisdiccional a Nicaragua con el agravante que dejo
secuelas enormes en los tratados maritimos con Jamaica, Honduras y Panama permitiendo la puerta
abierta para que Nicaragua pretenda obtener mas territorio para explotar el suelo y el subsuelo que le
entregé la ClJ y aspirar extender su plataforma continental de acuerdo con su ultima demanda de 2013.

1. CAMINOS PARA SEGUIR

1. Ante la avalancha de Nicaragua de obtener espacios acuaticos y de frenar su apetito
desmesurado en el Mar Caribe, es continuar con la demanda de reconvencidon que hizo
Colombia y de las cuales dos de ellas fueron aceptadas el 17 de noviembre de 2016 y que
estan reguladas en el articulo 80 del Reglamento de la Corte y son:

- La primera hace referencia que Nicaragua ha impedido a los colombianos raizales de
pescar como lo habian desarrollado por mas de 100 afios hasta la sentencia de
noviembre de 2012. Este argumento lo encuentro sdlido ya que la ClJ en el fallo sobre
el rio San Juan entre Costa Rica y Nicaragua defendi6é los derechos de este tipo de
realizar sus actividades de pesca sin importar si se tratare de aguas de otros paises
en lo atinente a pesca artesanal. Un punto de encuentro que el gobierno colombiano
debe actuar en forma inmediata es la de organizar la pesca artesanal con miembros
de la regién con apoyos sustanciales para generar emprendimiento empresarial en
este aspecto y es la coherencia de reclamar algo, protegerlo y potenciarlo. El enclave
de Quitasuefio y Serrana solo generan mar territorial. En buen romance en estos dos
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islotes hay una dificultad de entrar por el coral y arrecifes existentes, la pesca se
encuentra mas alla de las 12 millas, puede significar que este “enclave” es una jaula
que la Corte le coloca a Colombia sin poder salir de alli y sin poder explotar los recursos
que le quitaron en estas aguas jurisdiccionales.

- Demandar con vehemencia y en forma técnica, si las lineas de base de Nicaragua
fueron trazadas de acuerdo con la CONVEMAR. Las lineas de base recta para medir la
anchura del mar territorial, la Zona Econdmica Exclusiva (ZEE), la Zona Contigua (ZC)
y la Plataforma Continental (PC), cuya linea de base es la linea de baja mar, y es el
principio de medir estos espacios marinos. Nicaragua lo hizo trazando lineas de base
recta, contrario a lo reglamentado por la Convencién del Mar. Hay que recordar que la
ClJ en el fallo de noviembre de 2012 enclavé a Quitasuefo y Serrana en un circulo de
12 millas por ausencia de puntos de base de estas dos islas. Con la sentencia entre
Catar y Baréin efectu6 su sentencia también basados en las lineas de baja mar. Hay
un argumento robusto para inferir que el mar territorial, ZEE, ZC, PC estan mal
delimitadas por parte de Nicaragua de acuerdo con estos conceptos y asi fallé con
estos protuberantes hechos. La linea de baja mar es el principio general cuando la
costa no es muy accidentada.

2. Estamos a solo dos afios para que el fallo de la Cl1J quede ejecutoriado (19 de noviembre de
2022) y, no hemos encontrado en estos 8 afios un “hecho nuevo” para solicitar la revision de
la sentencia como asi lo determina el articulo 61 de los Estatutos de la Corte. Podria
determinarse un hecho nuevo si Colombia tienen los argumentos cientificos, morfolégicos,
geoldgicos, de geomorfologia, oceanograficos de que el archipiélago es una masa uniforme
sumergida, y probar que es un conjunto de islas de origen volcanico, con grandes riquezas
que al dividirlas generan un cambio ambiental con grave dafio a la fauna y flora de este
espacio acuatico.

3. De igual manera para complementar la Reserva marina del SEAFLOWER, ubicada en el
archipiélago de San Andrés, fue declarada por la UNESCO, en el afio 2000, como la Reserva
de la Biosfera mas grande y diversa del mundo y, con el fallo Colombia y esta Reserva queda
sin la proteccion suficiente y es amenazada por Nicaragua por prevalecer el desarrollo
econdmico representado en la exploracion y explotacion de hidrocarburos y la construcciéon
de grandes obras de infraestructura como lo es la intencién de erigir el megaproyecto del
canal de Nicaragua, vulnerando los derechos del medio ambiente, su vida marina y la
conservacion de esta importante Reserva de la humanidad, ademas que acarrea grandes
perjuicios al archipiélago de San Andrés y Providencia. La intencién perversa de Nicaragua
era esa y el Tribunal de la Haya se pleg6 a las circunstancias sin tener en cuenta esta gran
Reserva. Aca, la admision de una demanda de Colombia ante las Naciones Unidas es
sugerente y, en forma prioritaria y no quedarnos cruzados esperando que el fallo cumpla los
10 afos y, no hacer nada.

4. Otra opcion es no aceptar el fallo de la ClJ porque van en contravia de los intereses nacionales
supremos del Estado colombiano porque generan un rompimiento a la tradicion y a los
derechos historicos de la nacién colombiana sobre estas aguas jurisdiccionales que le han
sido entregadas a Nicaragua, cuando eran antes de Colombia y se superaron llevando a cabo
un intercambio de reconocimientos en el Tratado firmado en 1928 y ratificado por ambos
paises en 1930 (Esguerra- Barcenas). No obstante Colombia seguira comprometida en llevar
a un acuerdo con Nicaragua para establecer buenas relaciones en el Mar Caribe. Para
complementar este argumento es sugerente llevarlo a un procedimiento juridico por el que
se somete a votacion popular por medio de un plebiscito para aceptar “Si” o “NO” el fallo del
tribunal de la Haya y no dejar tanta responsabilidad histérica a un gobernante y, con la
posibilidad de seguir perdiendo territorio que es considerado “espacio vital” para la
supervivencia de las nuevas generaciones.

111. CONCLUSIONES

Colombia ha perdido en su vida republicana el 54 % de su territorio, por no mantener posiciones fuertes
ante las ambiciones de los paises limitrofes, en otras sin tener argumentos creibles y cedemos en
bandeja nuestro territorio como ocurrié en noviembre de 1952 con la entrega de Los Monjes a Venezuela
y que nos tienen hoy sumidos en una problematica de mas de 50 afios con este pais. Es el momento de
la defensa de los intereses nacionales y de la soberania e integridad territorial como lo demanda la
Constitucion Politica de la nacidon, no hacerlo es ser inferiores a la responsabilidad dada por el
constituyente a su autoridad soberana. Es conveniente continuar con las contrademandas presentadas
por Colombia y aceptadas por la ClJ en noviembre de 2016, y coadyuvar para que el gobierno nacional
genere inversiones en la pesca artesanal para el sustento de los raizales y favorecer el turismo a nivel
mundial como un nuevo rengléon econdmico en el archipiélago. Hay méas de 10 paises que no han
aceptado los fallos de la Cl1J por encontrarlos lesivos a sus intereses nacionales, en la regidon tenemos a
Argentina como un buen ejemplo de ello.

“Lo peor del miedo...es que te derroten sin luchar”. Joaquin Lorente
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ZAFARRANCHO GRAFICO

HISTORIA PATRIA — CRUZERO ARC GLORIA 1980 (1)

Fotos del archivo personal del CTIM(ra) Hernando Villareal Pretelt

20/28



CYBER-CORREDERA - 19 Afios sirviendo a la familia Naval Colombiana N° 230

21/28



CYBER-CORREDERA - 19 Afios sirviendo a la familia Naval Colombiana N° 230

VISITA DEL JUAN SEBASTIAN EL CANO

Fotos por Jorge Antonio Pérez Anaya (NA 74)
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RESENA FOTOGRAFICA DEL DESFILE DE LA ENAP Y OTROS CON MOTIVO DEL 20
DE JULIO
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HISTORIA SIN PALABRAS

F‘.
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INFORMACION COMERCIAL PARA LA PROMOCION DE EMPRESAS,
NEGOCIOS Y ACTIVIDADES DE LA FAMILIA NAVAL

igplade MEWE DS AC K

UNIVERSI[]A[I

La Gran Colombia

SENOR OFICIAL
OBTENGA UN SEGUNDO TITULO

medianta la

I—{OMOLOL:,&C ION

de « s ywio creditos.

F' RA INTEC

MATQECULAS ABIERTAS

EDUCACION VIRTUAL

ECONOMIA- ADMINISTRACION DE EMPRESAS- CONTADURIA PUBLICA.

Informacion

31 231781 - 320 2016246

CARLOS A. PARDO & CIA. LTDA.

Teléfono: (4) 232 7175 — (4) 262 3983
Fax: (4) 262 3983
Celular: 310 462 3484
Email: carlospardocia@une.net.co

PALOSER SAS

ASESORES EN SEGUROS Y VEHICULOS Servicios y logisticos para Tractocamion, carga,
Calle 23 No. 432 — 81 Local 138, Medellin almacenamiento, montacargas y lavado

Direccion: Trv. 54 No. 21c - 28
Bosque, Cartagena
Celular: 310 350 4986
Operamos 24horas

JORGE BORDAJB

Disefio Paginas Web Posicionamiento SEO

https://jorge-borda.com/

Email: info@jorge-borda.com

INMOBILIARIA VIVAL SAS
http://vivalarquitectos.com/

Calle 107 No. 52-08, Bogota
Teléfono: (1) 656 2938
Raul Valderrama (NA 74-76)

INGENIERO CARLOS ENRIQUE ORTIZ RANGEL
GERENTE GENERAL

MENTORING & EMPRESA "

Marcando el Rumbo..

gerencia@mentoring-empresa.com
(+57) 312-3774497

www.mentoring-empresa.com

+# Gestion del Conocimiento
+ Gestion de la Innovacion

www.mentoring-empresa‘com

% Planeacion Estratégica
% Empowerment
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CYBER-CHISTE

Porqué
|| morseaun [
\ pato "505"7 [SUEES

Cyber-Corredera

E-mail: enfermero@Cyber-Corredera.com
Derechos Reservados

Se invita a divulgar la informacién aqui contenida, citando la fuente
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