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* CORONEL DIOGENTS GIL, JIRECTOR GENZRAL LA CAPITAL , ¡araceolucionar algunos 
DE MARÍNA,' » problenas de .—:*m.r ización en la Base 

Respetu-samente saludamos '“ Naval con mov1vo de las revistas en 
nl muevo Directoride muestra Marina ,. que tonará yae l.1 Armada en el IV Cen 

» quien llegé en días- pasados z esta ciu Tenario de Bogotá. 
dad, después de corta permanencia en Sigue en la pag. 10



UN OFICILL NaVaL COLOMBIANO MUERE EN 
HOSPIT.L DE BARROW (Inglaterro . 

Traducido de "The Guardian" Sábado 19_ 
de marzo de 1938. 

á cientos de nillas de sus rarien- 
tes mrió en la clínica North Lonsdale, 
Barrow, en las prineras horas del do - 
mingo, el Subteniente de Navío Juan lu= 
cio de la Marina Colombiana. El extinto 
tenfa 27 eños de edad y residía en 169 
Abbey Road y había venido sufriendo de 
una enfermedad del corazón, habiendo si 
do trasladalo al hospital en las horas 
del medio día del sábado. 

El Subtte., lLueio era hijo del TDr. 
Tablo Lucio y de Dña. Rebeca de Lucio. 
Desvués de obtener un grado en la Uni — 
versidad de Colombia, ingresó al ejérei - . 
to y roco tiempo después fué trasladado 
a la Marina, Enviado en Corisión de es- 
tudios por el Depto. de Marina de su 
rafs, vinc a Inglaterra hace once ne - 
ses para seguir un curson conpleto de 
construeciones navales en los astille — 
ros de la "Vickers-Armstrongs". 

Toseedor de una atractiva pers:.na- 

lidad, el Subtto. Lucio se hizo a nune- 
rosos anigos aquf y su muerte ha sido 
un golpe terrible para su únicc compa - 
triota residonte en la ciudad, Subtte. 
Julio Ayela. 

Profundas muestras de simpatía y “- 
consideración ha recibido su desolada 
familia, compuesta de sus padres, cua - 

trc hermanos y una hermana residontes en 

YC TOME A TANAMA, 

Extracto .e la Bingrafía. de 
Rooseveit, por Herry T, 

Traducción del 
"La Sorroiara!" 
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En 1584 un joven in-veniero francés 
Felipc Bunau Verilla, desnyendo las nd- 
vertencins y consejes de sus amigos se 

dirigió «a las selvas Ac Tanamá que en 
aquel entmnces se hallaban infestadas 
por la ficbre. Bunau Varilla había com 
seguido trabajo n1 lado Ael gran Fer - 
nando de Lessens, quiíen después de come 
truir el Canal de Suez, intentaba unir 
el 4tlántico con el "aeffico. 

Ánbicioso y canaz, Bunau Varilla | 
llegó a ser ingeniero jefe de la com - 
pañía a los ventiseis años. Parecfa en 
caminarse al éxito y a la inmortalidad 
Tero su buena estrella se eclinsá cuañ 
do la Compañía quebr% en medin de un 
gigantesco escándalr finsnoiero en 1880 
Bunau Varilla volviá a "arfs fescnrezo 
nado pern con fé ínquebrantrble en el 
exito final de su arricsenda emresa. 

Ciner años fesmués, la nueva come 
pañía del Canal 4e Panamí queñó nrga — 
nizada en Trancia. Esta Comafifa se hi- 
20 caren “al equino y de tnAns las dem 
shns Xa l- ¡V.4-! a, ena al fFin da vpnr1q: 

lrs a las 

Fasa a:ls 89 - o 

la lejana Colcmbia, a quienes podenos in: 
fornmar que los debidos honores fueron . 
rendidos a los despojos mortales del 
Subbtte. Lucio. 

El cadáver del Subbtte. Lucic, ves- 
tido con su uniforme de gala, fue colo- 
eado en un bellísinc ataúd de Troble con 
incrustaciones de ¡late y forrado en 
satín blanco. En las hcras de la tarde 
del jueves, el cortejo se dirigió a la 
iglesia de Sta. María donde permaneció 
el cadaver hasta las prineras horas de 
la nañana siguiente en que tuvo lugar 
la solemne misa de requien oficiada por 
el Padre Mo.Kenna quien dirigíó los 0 - 

ficios fúnebres en el Cementer10 de 
Borougha 

Numerosa concurrencia asíst16 a las 

excequías y más de veinte automóviles si 
guieron el féretro., Entre los concurren 
tes estaban: S,E. Dn. Luis Tamayo, Enwia 

do Extraordinario y Ministro Tleni*oten 
cisrio de Colombia en Londres, El Como - 
doro 4, S. Cumming,el ingenicro Álmi — 
rante Sir Robert Becman, Mr. J. Callan - 
der, Mr. W.H,Johnson y otros Oficiales 
de la Vickers-Armstrongs; el Subtte., In- 
gseniero Julio Áyala y el Subbte. Inge - 
niero Juen ú. Morales, nmienbros de lla 
Marina Colombienas el Capitán Garcífa , 
Jefe de la Comisión Argentina, Oficia = 
los de la, Real Arnmeda Británica 

- _Swartrick, d 

y la Conisión 
les Rumaños, 

Entre las bellísimas ofrendas flo= 
rales fisuraban las enviadas por-la Le- 
gación de Colombia, Subbte. Irigeniero 
Julio Ayala, Subbtte. Ingeniero Juan A. 
-..Tales, de la Merina Colombiana;s Sir 
Charles.Craven , Caballero de la Or - 
den del Imperio Británico y Oficial de 
la Marina Real, Ingeniero Almirante: * en 
Sir Robort'Beeman , Caniséf de Wºv£31;£,¿ 
4. Cumings y Srads Tresitegte y : iñ¡á | 
Directivya ds la Vídkors¿nfmstronpsfºó 
nisión subnarino Argentimnaj Comisióán” - 
Naval Argentina y y Oficiales de la Marís 
ñe Britáínica resilantes en Barrow. 
Los Oficios fusron lirisidos por J.C: 

Bucclcuch Street: Barrowes 

Argentina y los Oficia=- 
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NOCIONES SOBRE GIROSCOrOS, 
Apuntes tcnados de los Manuales: "STE- 
RRY GYRO COMPASS" (inglés). G:-0:00105 

U S MO .s 

Introducción.- Por esracio de más de qui 
nientos años los bugques 
dos con cierto grado de 
do el eompás magnético. 
es un tanto mayor y más satisfactoria 
en Lcs bugues de madera ,aun cuando.a- 
delezca el hecho de indicar el nagné- 
tico cono opuesto al nmeridiano verdade: 
Yr0. Esto comc es sabido puede corre - 
eirse ya que la variación es conocida 
para todas las partes navegables del 
mundo. Con la intrcdueción del hierro 
en la construeción de los buques, en 
el si«lo pasado se experinentaron granó 
des dificultades por el efecto nagnéti… 
eo de éstas sobre el compás. Fue un he- 
cho que antes de obtenerse los adelan- 
tos científicos paera: su corrección, 
los compases tenfan un gran valor., Muy 
pronto fue estudiada su corrección y 
al ecnienzo del presente siglo, el can 
pás correctanente equipado.con los co- 
rrespondientes conjensadores y Correg- 
tores comenzó a usarse con un consi - 
derable grado de precisión., — 

Con la nmodernización de los dife- 
rentes tipes de buques y subnarinos a1 
mentó la dificultad de hallar una pó - 
sición en dende pudiese instal-=rse el 
conpás magnético alejado de la proxi- 
midad de materiales y máquinas eléc- 
trieas en tal forma que mo iúfluyan 
sobre él., De tal suerte que después de 
varios años ha aido observada la impo 
sibilidad de instaler conmpases en si- 
tios protegidos que diesen seguridad 
en relación con todos los araratos 
electricos instalados en sus alrede - 
dores. 

Más tarde con el increnmento de mo=- 
dernizacion de los instrumentos usados 

¿or barcos de guerrc we hizo necesario 

un conpás que marcase constantenente 
cualquierz alteración en el rumbo así 
comno también de un sistena que ror me- 
dic de marcaciones ¡ emitiese' determinar 
y fijar en cualquier nemente la nosición 
del enemico, sin tener que eatenersce a 
la linea de rroa a poya sino a una cons= 
tante del re¡etidor del compés, cevitan. 
do asf la 2ificultad conserniente de 
cualquier alteración del rumbo. Esta ne- 
cesidad y la dificultad del magnetisno 
local, vinierun a resolverse con el uso 
de un comés que orera repetidores e- 

leetricos. 

Hn equipo de esta naturaleza ne=- 

nesita unicamente que el conpás mnegis- 
tral sea instalado tenicendo cn cuenta 
irs condiciones magneticas locales, al 
mismo tiempo que repetidores indicando 
luu lectmaes de la ccorta Macistral pue- 
Jdan se1 eclocados un cualquier lugar de- 

fueron goberna 
precisión usan= 
Esta precisión 

EN 1996 arroxinmnadamente, Siemens 
construyó un comás másnético con re- 
petidores eléctrices. Fué instalado 

en H. M. S. "Dreadnought", -ero debido 
a condiciones externas desfaverables 
hRc Tudo ser enmpleado con buenos resul- 
tados. 

El rrimer siro compás que se usó en 
la Marina Inglesa fué invehado e iíntro- 
ducido —or la firma alenmana "Anschutz" 
en el año de 1910. 

Este tipo fué mejorado en 1911 y un 
gran núnero se instaló en les barcos 
de guerra de la marina inelesa, 

Yor la mismea e-oca, otro compas ei- 
roscopico: estaba siendo nerfeccionado 
en los laboratorios de un” firma aneri- 
cana en la ciuded de New York, Este nue- 
vo tiro fué inventado por el señor E. 
Srerry y lleva su nombre, hnabiendo de- 

salojado en muy pocns años por commleto 
£l nombrado antes de Anschutz. 

En 1913 dos girodomnases Sperry 
fueren enviados -ara »ruebas de mar a 
bordo del H. M. S, "St., Vinsent" y sub- 
marino E 1 , Al mismo tiempo se egtaban 
investigando en el colegio naval de Gr 
Ercenwieh las ventajns del giroconnás 
Anschutz y no fueron muy ventajosos. 
8ono Tresultado de tales mruebas y ex- 
rerinentos tanto en tierra como en la 
nar, ol girocnmnpás Srerry fué adoptado _. 
rara use general de la marina in51esa, 
habiendo sido instalado eneasi todos 
los buques de guerra inclusive los gr: a- 
des subnarinos, en el año transemrrido 
Ce 1914 a 1915., Hoy en día, esta marca 
está generalizada y se-usa en casi to=- 
dos los buques. 

Sin embargo solamente algunos años 
Ces: ues de la gran guerra fúé cuando 
vinieron a instalarse girocomrases en 
los destroyers, pero conmo se dijo antes 
hoy día esté reoccnocido como un instru- 
dento esencial para todos los barcos de 
una flota, ya se trate de accrazados, 
cCruceros, destroyers o submarinos. 

Los compases marnéticos, ccnti- 
nuen instalandose en todos-lnos buques 
como quiera que son mna ayuda Tara 
chequear-el zirosco»o y además:continua- 
rTá su uso a bnrdn'parn que le sustitu- 
yan en el casc de cunlquíer falla en el 
sistema eléctrico. 

x 

— " 

Fl 
Giroic a¡º¡d 

WheaTs/272 


