
 
 
 

 
 

1/27 
 

Informativo virtual  
para integrar la familia  

naval colombiana 

Unidos por el mar  
y exhaustos por  
el último poste www.Cyber-Corredera.de 

Director: Dr. Jorge Serpa Erazo • Editor: TFES(ra) Dr. Francisco Rodríguez Aguilera 

mailto:enfermero@Cyber-Corredera.com 

 2024 - N° 272    
 

 

Dr. Jorge Serpa Erazo 38-
082 

CN Mario Rubianogroot 
45-045 

TN Luis B. Castro V. 
66-003 

Dr. Francisco Rodríguez 
74-065 

David Velandia 

 

 

   
Director Corresponsal Corresponsal  Editor  

Corresponsal Europa 
Soporte IT 

EN ESTA EDICIÓN: 

CUARENTA BRAMADORES 
Y AHORA TE QUITO TUS MEDALLAS:  ¡PARA 
QUE TE DUELA! 
INTRODUCCION A LA GUERRA NAVAL 
EL GALEÓN SAN JOSÉ 
¡HEMOS LLEGADO AL CONTINENTEBLANCO! 
ITINERARIO ARC “GLORIA” 2024 
ESCUELA NAVAL DE CADETES RECIBIÓ NUEVA 
GENERACIÓN DE FUTUROS OFICIALES DE LA 
ARMADA DE COLOMBIA 
60 MUJERES SE CONVIERTEN EN LAS 
PRIMERAS INFANTES DE MARINA EN LA 
HISTORIA DE LA ARMADA DE COLOMBIA 

CYBER-HISTORIA NAVAL 
ARC INDEPENDIENTE VISTO POR 
INTELIGENCIA ARTIFICIAL 
ZAFARRANCHO GRÁFICO 
CYBER-SOCIALES 
CYBER-CORREO DE LA ARC “LULU” 
CYBER-HUMOR 
INFORMACIÓN COMERCIAL PARA LA 
PROMOCIÓN DE EMPRESAS, NEGOCIOS Y 
ACTIVIDADES DE LA FAMILIA NAVAL 
MASCARÓN DE PROA 

CUARENTA BRAMADORES 
Por: Mario RUBIANOGROOT ROMAN. “Papayo el Velachero” 

¡¡Cuarenta!! Es un número, que, creo, para la mayoría de nosotros, evoca el relato de Sherezada, en 
las “Mil y unas noches”, aquella mujer que, para evitar ser decapitada, le contaba al 
sultán Shahriar historias de leyenda y dentro de ellas está “Ali Baba y los 40 
ladrones”. Pero no, no va por ese derrotero éste corto relato. Quiero hablar sobre 
los “40 Bramadores” o los “40 Rugientes”, que la mayoría de marineros y hombres 
de mar deberían conocer. Largamos cabos, soltamos trapos y vámonos a navegar 
en esta pequeña historia: 

Hendrick Brouwer , quien nació en el año 1581, fue un explorador, nauta y marino 
neerlandés del siglo XVII; quien se destacó por sus contribuciones a la navegación 
y en el año de 1610, partió a las Indias como comandante de tres naves en la ruta 

Sudáfrica hasta la isla de Java, derrotando primero hacia el sur hasta encontrar “Los 40”, fuertes vientos 
del Oeste que soplan gran parte del año producto del efecto “Coriolis” en latitudes entre 40º y 50º Sur, 
encaminándose más de 4.000 millas (6.400 km) y luego virar hacia el Norte, con el fin de atravesar el 
estrecho de la Sonda y alcanzar Batavia. Es decir que descubrió la ruta marítima que conecta el cabo 
de la Buena Esperanza en África con las indias orientales. De tal manera, es conocido por haber abierto 
la ruta de los "40 rugientes", o los “40 bramadores” y que otros la llamaron la “Ruta de Brouwer”. 

Es de anotar que Brouwer fue uno de los primeros navegantes en darse cuenta de aprovechar estos 
vientos y corriente se podía acortar significativamente los tiempos de viaje entre las colonias 
neerlandesas en el sudeste asiático y Europa, en alrededor de seis meses. 

Es bien sabido que en ese entonces no existía el concepto de la “Longitud” ni saber de meridianos, pues 
aun, no se había inventado el método. Todo se hacía por “Estima” calculando rudimentariamente la 
velocidad de la nave, pero sin tener en cuenta los errores debidos a corrientes y vientos.  
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Al utilizar la ruta de los "40 bramadores", los barcos neerlandeses podían aprovechar los vientos 
favorables para navegar rápidamente hacia el “naciente” (oriente) a través del Océano Índico y luego 
girar hacia el norte para llegar a Indonesia en donde tenían sus dominios. Esta nueva ruta permitió a 
los navegantes evitar el largo y peligroso viaje por el Estrecho de Magallanes, o bordear las costas 
africanas al este, Arabia e India, para después virar al sur y llegar a las llamadas islas de la India. 

El descubrimiento de la ruta de los "40 rugientes" por parte de Brouwer fue de gran importancia para 
el comercio marítimo neerlandés, ya que les permitió establecer rutas más eficientes hacia y desde Asia. 
Su contribución en el campo de la navegación ha dejado un legado duradero en la historia de la 
exploración marítima. 

 
Nosotros, lo digo por quienes fuimos parte de la tripulación del bergantín barca BE ARC “Gloria” en el 
año de 1970, tomamos esa ruta de los “40 Bramadores” desde Capetown en Suráfrica hasta Sídney en 
Australia y ha sido, curiosamente, la “pierna” más larga que ha hecho el velero en toda su historia de 
55 años. Mares tormentosos y atorbellinados nos correspondió capear, que como decía un compañero 
nos puso hasta rezar. De acuerdo a textos, la “pierna” en cuestión duró 52 días. En otro relato, les 
hablaré de los “50 Chillones”. 

Y AHORA TE QUITO TUS MEDALLAS:  
¡PARA QUE TE DUELA!  

Vicealmirante (r.). Ph. D. Luis Alberto Ordóñez – Publicado en la Revista Controversia 

La toma del Palacio de Justicia hace casi cuarenta años, es uno de los episodios 
más tristes y sangrientos de la historia de Colombia; la peor osadía que grupo 
armado haya podido hacer contra la sociedad. Allí hubo desconocimiento total al 
Estado de Derecho y desprecio por la Constitución y las leyes; se pretendía 
extorsionar al Estado y someter a los poderes públicos y a través de ellos a toda la 
Nación. 

En ese acto criminal hubo secuestro, tortura mental y física, afectación a civiles 
inocentes y lo peor, el aniquilamiento de la más alta instancia judicial del país; el 
irrespeto por las instituciones fue llevado a su máximo nivel. El gobierno de turno 
tomó las decisiones que en ese momento consideró más convenientes, 

cuestionarlo hoy en día, bajo otras condiciones, sería el absurdo más grande del mundo. El Palacio se 
recuperó y las graves afectaciones en vidas humanas y destrucción de material judicial, además de la 
infraestructura física y del deterioro moral como Nación, aún hoy, nos duele y afecta. 

La vida, y cada momento histórico, colocan a las personas en el lugar que las puede lanzar a la gloría 
o a la picota pública. Hoy en día nuestro presidente, miembro de esa organización guerrillera cuando 
ocurrió la toma, ostenta la máxima distinción que la democracia puede dar a colombiano alguno y 
quienes, no por su voluntad sino cumpliendo órdenes, debieron asumir la difícil tarea de recuperar el 
Palacio, arriesgando sus vidas, cumplen penas; difícil de entender. 

Figura emblemática ha sido el general Jesús Armando Arias Cabrales: de la gloría al infierno, han sido 
largos años cargando ese peso, pero además sacrificando vida, familia y lo más preciado: su libertad. 
Él siempre ha defendido su inocencia y ha perseverado en su honor militar y por ello se niega a 
aceptar culpas de las cuales no se considera responsable, renunciando inclusive a la posibilidad de 
quedar libre inmediatamente si lo hubiera reconocido ante la JEP; eso y su impecable carrera en el 
Ejército le han generado el respeto de muchas generaciones de militares, así como de personalidades 
de la sociedad. Para muchos es un chivo expiatorio. 
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Hace unos días, un decreto del gobierno firmado por el encargado de funciones presidenciales, aun no 
se entiende por qué no lo firmó el titular si no era urgente, priva de medallas al señor general Arias. 
Opino, muy respetuosamente, que no hay que ensañarse más contra él; suficiente con los largos años 
detenido y la pena que da ver pasar la vida sin disfrutar la familia. Los hechos del Palacio de Justicia, 
al parecer, nunca los vamos a conocer en detalle. Personalmente me duelen todas esas vidas 
pérdidas, los desaparecidos y lo peor, no saber a ciencia cierta lo que sucedió; lo que sí me queda 
claro es que, si no se hubiesen tomado el Palacio a sangre y fuego, nada de esto hubiera sucedido. 

Lo de las medallas, en mi opinión y como militar retirado, no es más que una forma de pretender 
humillar más al señor general Arias, sin ningún efecto real. Desconocen quienes se prestaron para esa 
“sanción”, que estas realmente son significativas el día en que se imponen; la tropa formada y 
portando el uniforme más vistoso, la banda de guerra engalanada con elegantes insignias, las 
autoridades presentes, los subalternos acompañando y lo más preciado: la familia y los amigos, todos 
orgullosos. Se lee el acto administrativo por el cual se imponen, donde la motivación emociona, y acto 
seguido la máxima autoridad civil o militar, acompañada de todas las personalidades, impone la 
presea. Quedan las fotos, los abrazos de los allegados y luego se guarda la distinción en el rincón de 
los recuerdos. Una condecoración queda de por vida en la memoria del homenajeado. 

Las medallas y condecoraciones, en las Fuerzas Militares, no representan ningún reconocimiento 
monetario y, contrario a lo que se pueda pensar, no son de metales preciosos: son simplemente 
simbólicas y por ello retirarlas no puede borrar los motivos por los cuales se obtuvieron. Estas en el 
retiro no se usan, siguen y seguirán en el baúl de los recuerdos. Cuando le fueron conferidas, en el 
caso en cuestión, el señor general no había sido sancionado por motivo alguno. Además, dicen 
algunos juristas, esa figura de retirarlas podría ser inconstitucional. 

INTRODUCCION A LA GUERRA NAVAL 
TN RVA VALENCIA JAIME, Magister en Seguridad y Defensa, COAMI PACIFICO 

OBJETIVOS  

Evaluar la historia y las teorías navales en sus entornos expedicionarios y las 
operaciones en las campañas navales vamos a hablar de los entornos marítimos y 
cómo van a influir en la estrategia marítima. 

Evaluar la importancia de la política económica y militar del entorno marítimo y los 
litorales Comprender la relación entre el control y la negación del mar 

Esto para ponernos en contexto: el poder marítimo el poder naval y la guerra 
navales. 

PODER MARITIMO  

Es la capacidad de un país de emplear todos sus recursos marítimos. Tenemos dos océanos super ricos 
bien ubicados con importancia estratégica por ubicación, pero al final qué ¿eso como es? ¿de qué nos 
sirve tener dos océanos? si tenemos recursos ¿qué quiere decir? pero tener poder marítimo es poder 
emplear esos recursos para desarrollarnos en la parte económica o en el entorno militar en conjunto 
con sus fuerzas, con sus unidades navales ¿cómo el país puede integrar todos esos recursos, intereses 
marítimos, el empleo de las aguas interiores? ya sea en espacio político militar o como un factor de 
desarrollo para su economía y desarrollo social que serían objetivos a desarrollar para el poder marítimo 
de una nación. 

Pero entre esos espacios marítimos vamos a encontrar el PODER NAVAL. 

PODER NAVAL  

constituido por dos elementos principales:  

Una fuerza (marina de guerra) o una armada con sus buques unidades navales sus hombres y mujeres 
equipamiento  

Además de esto el otro elemento es UNA POSICION que es el lugar geográfico donde esa fuerza ejerce 
y emplea sus capacidades Navales militares y en nuestro caso con nuestros dos mares que vienen siendo 
nuestras POSICIONES y punto de partida para ubicar esas fuerzas de la cual disponemos.  

Y ¿cuál sería el complemento de estas dos? (posición y el poder naval) pues una voluntad estratégica 
del gobierno nacional que exponga su interés de emplear la fuerza, la marina de guerra como ente o 
institución militar para salvaguardar los intereses marítimos en una determinada zona geográfica, así 
como como la seguridad y defensa de un país. 
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GUERRA NAVAL  

es la naturaleza de toda armada o marina de guerra, creada en un inicio a la defensa u ofensiva de 
conflictos internacionales en el dominio marítimo por posesión de mares y tierras o simplemente la 
protección de costas y aguas territoriales. Hoy en día no se ven frecuentemente que una marina se 
enfrente otra en casos excepcionales como UCRANIA RUSIA, o el conflicto del mar rojo entre los más 
recientes y destacados. 

 
Habiendo colocado esto en contexto hablemos de: ¿que hay en ese entorno marítimo conque nos vamos 
a encontrar? 

LA NATURALEZ DEL ENTORNO OPERATIVO MARITIMO  

No todas las armadas son iguales, ya que su entorno geográfico no es el mismo. Es decir, el hecho de 
ser bioceánicos nos obliga a manejar entornos operacionales distintos, diferentes como, por ejemplo, el 
entorno operacional marítimo de una armada que esté en el mar Báltico. Este es un entorno de un mar 
relativamente pequeño y cerrado, como lo es el mar Mediterráneo para la Armada de Ucrania o la 
Armada de Italia. Entonces, dependiendo del espacio físico de esa marina se configuran las armadas. 
Por ejemplo, si preguntáramos cuántos portaaviones tiene Estados Unidos, tiene 55, pero en servicio 
actualmente tiene 11 portaaviones, mientras que ¿cuántos tiene Rusia? Solo tiene 1. Entonces, si 
hiciéramos una comparación, ¿Rusia no sería un adversario para los Estados Unidos? Pero Rusia tiene 
una buena capacidad de guerra submarina, con submarinos con misiles balísticos intercontinentales 
nucleares, entre otros. Es decir, el balance de poder se equilibra con la potencialización de las 
capacidades acordes a los objetivos trazados. No es la cantidad de armamento lo que define la potencial 
hegemonía de un país, sino la capacidad de adaptarse a un determinado entorno y ser muy buenos en 
lo que se hace. Por eso, los conceptos de armadas son muy diferentes. El concepto de Armada rusa es 
diferente a la estrategia marítima norteamericana. Vayan observando que los entornos geográficos 
donde están presentes las armadas definen su configuración. Por ejemplo, Estados Unidos está presente 
por todo el mundo, mientras que Rusia hace presencia con sus armas silentes en el Círculo Polar Ártico, 
península escandinava, mar Negro y mar de Azov. 

En otras palabras, los entornos donde están presentes las armadas definen su configuración. En el caso 
de Colombia, la protección de zonas contiguas al mar territorial se configura con patrulleras de costa; 
para aguas verdes y azules, con submarinos y fragatas con capacidades de guerra electrónica. La 
configuración de las costas y su densidad permiten tener buques de desembarco anfibio multimisión. 
En aguas marrones, se controlan puertos, costas, esteros, bahías, con lanchas apostadero y de defensa; 
por ejemplo, que cumplan misiones complementarias de interdicción, entre otras. Ahora, no solo están 
limitadas al mar, sino también en tierra. Toda acción en el mar busca un efecto en las tierras costeras 
y litorales (operaciones anfibias). 

DOMINIO MARÍTIMO 

los americanos lo mencionan mucho, abarca océanos, mares, islas, costas y el espacio aéreo sobre el 
mar. El litoral es la porción de tierra que puede ser defendida desde el mar (Milan Vego habla de las 
aguas azules, verdes y las marrones o cafés, ríos navegables, esteros, desembocaduras al mar, entre 
otros)." 
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EL GALEÓN SAN JOSÉ 
CN (RA) Carlos A. Prieto Ávila 

 Para saber de que vamos a hablar, debemos analizar varios hechos históricos, que 
concatenados, nos llevaran a deducir la trascendencia que puede tener esta historia. 
La fecha en que se produce el hundimiento del galeón es el 8 de junio de 1708. 

¿Cuál era la situación política en Europa, para entonces? ¿Cómo vino a parar el San 
José a nuestras costas? ¿Qué importancia especial tenía? ¿Qué era lo que 
transportaba? ¿Fue localizado? ¿Dónde? 

Vamos por partes. En los momentos en que Cristóbal Colón, en su búsqueda de 
nuevas rutas hacia el oriente, se tropieza con nuestro continente, sus 
patrocinadores, los Reyes Católicos procuraban la unión de España, expulsando a 

los moros de su territorio y uniendo sus coronas. 

Debido al matrimonio de Juana I (la loca) con el Archiduque Felipe de Austria (el hermoso) en 1.496 y, 
al morir en 1.500 los hermanos de doña Juana, ésta pasó a ser heredera de Castilla y Aragón, residiendo 
para entonces en Flandes (hoy Bélgica y Holanda). El 22 de Mayo de 1.501 doña Juana y Don Felipe 
fueron jurados como príncipes de Asturias y luego de Aragón.  

Aunque Felipe no logró completar un año como rey de Castilla, debido a su prematura muerte, instituye 
en España la dinastía de los Habsburgo o la Casa de Austria, estirpe que se prolonga con Carlos I, Felipe 
II, Felipe III, Felipe IV y que termina con Carlos II, quien a falta de sucesor debido a su impotencia, a 
su muerte el 1 de Noviembre de 1700, cede su corona mediante testamento a su sobrino Felipe de 
Borbón, duque de Anjou, nieto de Luis XIV de Francia, quién con escasos 18 años, se juramenta el 8 de 
Mayo de 1.701, como nuevo rey con el nombre de Felipe V de España, marcando la entrada de la dinastía 
de los Hasburgos a éste reino.  

 
Encuentro de Juana y Felipe en Flandes el 12 de octubre de 1496 

Esto originó lo que se llamó la “guerra de sucesión” que se prolongó por 14 años y que alió a Austria, 
Inglaterra, Holanda, Portugal, más tarde Cataluña, Valencia y Aragón, partidarios de la permanencia de 
los Hasburgos en la corona española, contra el resto de España, Francia, Saboya y Baviera, que 
pretendían el establecimiento de los Borbones.  

Con situaciones a favor y en contra de los contendientes que llevaron, inclusive a que, en septiembre 
de 1.703, en el territorio español, se reconocieran dos reyes: por los borbones Felipe V y por los 
Habsburgo, Carlos III. Todo termina el 11de abril de 1.712 con la firma de la Paz de Utrecht, cuando se 
acuerda que en España reine Felipe V, pero cediendo a Carlos de Austria, ya entronizado, desde 
septiembre de 1.711, como Carlos VI del Sacro Imperio Romano Germánico, los Países Bajos Católicos 
(hoy Bélgica), el reino de Nápoles, Cerdeña y el ducado de Milán; a Inglaterra: Menorca y Gibraltar y a 
Francia: Terranova y los territorios de la Bahía de Hudson.  

Llegamos a fechas próximas al tema que nos concierne; pero antes, debemos analizar otros factores 
que tendrán mucho que ver con lo de nuestro interés. Debido al sistema comercial impuesto por España 
en su comercio con las Américas basado en el monopolio a su favor, había aparecido un nuevo estilo de 
piratería en el Caribe y el Atlántico: los bucaneros y los filibusteros, quienes aparecen gracias al apoyo 
encubierto de ingleses, franceses y neerlandeses y cuyo objetivo primordial era robar a los barcos 
españoles que de América se dirigían a la Península. 

Esto ocasionó que la corona española ideara sistemas de protección para el comercio, por lo que, a 
partir de mitad del siglo XVI, se organizan las que se llamaron Armadas: la de Tierra Firme y la de 
Nueva España. Con las ordenanzas del 18 de octubre de 1564 se disponía que se formaran solo 2 flotas 
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anuales de salida con destino al continente americano. Para ese entonces, los derroteros de ida y vuelta 
que tomaban las flotas españolas hacia el Nuevo Mundo las regían los vientos y las corrientes marinas. 

 
La flota que partía a finales de abril o principios de mayo se dirigía a Nueva España, y la de agosto a 
Tierra Firme. Salían del Puerto de Sevilla para luego llegar hasta las costas de África, y de allí proseguir 
a las Canarias. Luego tomaban rumbo a las Antillas menores o en algunos casos hasta Trinidad y Tobago, 
la Isla Dominica o Guadalupe, de donde se dirigían, la de Nueva España a Veracruz en México, y la de 
Tierra Firme a Portobello en Panamá, haciendo escala en Cartagena. A partir de las Pequeñas Antillas, 
la flota de Tierra Firme seguía al Cabo de la Vela, y de allí a Cartagena de Indias donde permanecía por 
unos días, para luego hacer su última escala en Portobello o Nombre de Dios y regresar de nuevo a 
Cartagena, de donde se dirigía a la Habana para reunirse con la flota de Nueva España para regresar 
juntas a Europa, antes del comienzo de la temporada de huracanes.  

Cada flota se componía de al menos dos galeones fuertemente armados y dos pataches, así como de 
entre 10 a 90 naos mercantes. En el galeón más grande, la Capitana, viajaba el Capitán-General, quien 
comandaba la flota. En un galeón más pequeño, la Almiranta, navegaba el almirante, segundo en 
mando. Debido a que estos navíos se hallaban fuertemente armados, eran los que llevaban todo el 
tesoro de la Corona. Durante la segunda mitad del siglo XVI, al menos 60 navíos formaban los convoyes. 
Seis o más galeones viajaban usualmente con la flota de Tierra Firme ya que era la que transportaba el 
tesoro proveniente mayormente del Perú. Debido a que se hallaba mejor armado, este convoy vino a 
ser conocido como los galeones. La flota de Nueva España se terminó llamando la flota.  

Entre 1.700 y 1.715, la frecuencia de las flotas nunca fue una por año como lo disponían las leyes de 
Indias, debido a los bloqueos ejercidos sobre las costas españolas por quienes le disputaban a los 
Borbones el reino de España en la Guerra de Sucesión, y al control que por ese mismo motivo, los 
ingleses mantenían desde Jamaica sobre la navegación entre Cartagena y La Habana, más al regreso 
que a la ida, a fin de apoderarse de las riquezas que se llevaran con destino a España.  

En este período sólo partió de Cádiz la Flota de 1.706, que llegó a América, pero nunca regresó a España. 
El Galeón San José participó en éste su primero y único viaje a América, como capitana, junto con su 
gemelo, el San Joaquín que se desempeñaba como nave almiranta. 

Pero hay algo mas que debemos analizar porque, como veremos, llega a tener graves consecuencias 
para el cuento que venimos narrando. Y es que como secuela de la “guerra de los treinta años” y luego 
de la “Guerra de Sucesión”, las grandes pérdidas en buques y hombres, que según Jorge Bendeck 
Olivella “llegaron a ser mas de cien buques y mas de veinte mil hombres”, tenían a la Corona Española 
al borde de la quiebra. 

Esto hizo según Bendeck: “que apelaron a la venta de cargos públicos, incluyendo los de capitán general 
y almirante de flota, de tal forma que, en el caso de la Carrera de Indias, se compraban los derechos 
para comandar dos flotas consecutivas”, sin importar su preparación en las artes marineras y 
conocimientos de tácticas navales. 

Así, podemos colegir que el principal objetivo de quienes venían en esas embarcaciones era el 
económico, lo que hacía que tanto tripulantes como pasajeros, se convirtieran en verdaderos 
mercachifles, llegando a extremos de modificar las embarcaciones en forma que tuvieran mayor 
capacidad para el transporte de mercancías que comerciaban a este lado del Atlántico. 

Luego cargaban la plata proveniente del Perú, el oro de la Nueva Granada, las custodias ornadas de 
piedras preciosas, los cálices y joyas religiosas de todas las colonias de Tierra firme; agreguemos a esto, 
las riquezas acumuladas en forma personal por el enjambre de los que habían venido con el único fin 
de acumular cuanto pudieran para hacerle el quite a su inveterada pobreza.  

Este cúmulo de ambiciones se encontraba estancada desde hacia más de un lustro debido a la falta de 
medios para su regreso a la Metrópoli; todo esto contribuye a que la valoración de lo que transportaba 
en su momento el San José, es casi imposible de establecer.  
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Volviendo al protagonista de nuestra historia. Veamos algunos datos de su nacimiento.  

En 1.697, se encarga a don Pedro de Aróstegui, la construcción de los dos galeones, en el astillero de 
Mapil, cerca de San Sebastián, obras que se terminan al año siguiente, pero que debido al fallecimiento 
de don Pedro, son entregados por su hijo Francisco, con un arqueo de 1.037 toneladas españolas para 
el San José y 1.071 toneladas para el San Joaquín. Tenían los dos una eslora aproximada de 30 metros 
y manga de 10 metros; cada uno portaba 62 bocas de fuego: 26 de 18 libras, 26 de 10 libras y 10 de 6 
libras. 

 
Si bien podían considerarse al momento las unidades de mayor desplazamiento de la Armada Española, 
comparadas con los de sus enemigos ingleses, holandeses y franceses, se encontraban en desventaja, 
por ser estas más rápidas y maniobrables y tener mucha mejor artillería. 

Después de varios aplazamientos, debidos a los aspectos políticos enunciados antes, por fin el 10 de 
marzo de 1.706, parten desde Cádiz para América cuatro navíos de guerra: la capitana San José, la 
almiranta San Joaquín, el galeón de gobierno, una urca armada y diez y siete mercantes al mando de 
don José Fernández de Santillana, Conde de Casa Alegre, escoltados por el almirante francés Jean 
Baptiste Ducasse, (el que atacó a Cartagena en 1697) llegando a Cartagena el 27 de abril.  

Casi dos años después de su arribo a Cartagena, la flota llega por fin a Portobello el 10 de febrero de 
1.708, para recoger los tesoros procedentes de las colonias de Sur América, pero por problemas en la 
organización de la feria y múltiples inconvenientes con los comerciantes peruanos, debe todavía esperar 
hasta finales del mes, cuando empieza a llegar el tesoro real a Portobello. 

En tratos con los comerciantes, la estiba de la mercancía, la distribución de la gran cantidad de viajeros, 
alrededor de seiscientos entre marineros y pasajeros en cada galeón, llega el mes de mayo.  

Mientras tanto, desde el mes de marzo, el gobernador de Cartagena don José de Zúñiga, manda 
informes al Conde de Casa Alegre, sobre la presencia de cuatro buques ingleses merodeando la costa. 
Eran el Expedition de 71 cañones, capitaneado por Henry Long, el Kingston de 60 cañones comandado 
por el capitán Simón Bridge, el Portland de 50 cañones, bajo el mando del capitán Edward Windsor y el 
buque incendiario Vulture de 24 cañones, del capitán Brook Crooke. 

No obstante los avisos enviados por el gobernador de Cartagena, el 28 de Mayo, el Conde ordena el 
zarpe de once mercantes, escoltados por el San José con unos 600 tripulantes y pasajeros, el San 
Joaquín con 256 tripulantes y 404 pasajeros, el Santa Cruz con 300 tripulantes de infantería, la urca 
Nuestra Señora de la Concepción con 140 tripulantes, las fragatas francesas la Mieta con 140 marineros, 
la Espíritu Santo con 300 tripulantes, el patache de propiedad del rey, Nuestra Señora del Carmen y un 
aviso vizcaíno. 

El encuentro se produce a la llegada de Portobello, frente a las costas de Cartagena. Los registros del 
enfrentamiento lo fijan el día 8 de junio alrededor de las cinco de la tarde. El San José, nave capitana, 
se enfrenta al buque de línea Expedition, y cuando se encuentran a distancia de abordaje, 
inexplicablemente el San José explota, hundiéndose en forma inmediata. Eran las siete y media de la 
tarde. 

Según unas fuentes, se salvaron once personas, según otras, sólo siete, quienes informan al 
comandante inglés, comodoro Charles Wager: el San José podría llevar entre cinco y siete millones de 
pesos en plata y oro, sin contar lo ocultado por los pasajeros que podría al menos, doblar lo declarado; 
la almiranta San Joaquín portaba entre cuatro y seis millones de pesos.  
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El escritor cartagenero Rodolfo Segovia, un gran conocedor del tema, estima el precio de la mercadería, 
a valores actuales en unos mil millones de dólares, sin sumar en estas cuentas lo invaluable de lo 
histórico y lo trascendental que todo el suceso representa para los anales de la humanidad. 

Aunque en los archivos de Sevilla existen algunos registros de la mercancía que podría aforar el San 
José, la verdad es que, si tenemos en cuenta el carácter de sus pasajeros, la gran cantidad de ellos a 
bordo y el tiempo transcurrido desde el último viaje a España, así como la enorme necesidad económica 
de la corona para cubrir los gastos de la guerra, es casi imposible calcular el valor de los tesoros y 
mercancías a bordo, más cuando según se especula, el Conde, ante la desconfianza que le inspiraban 
sus subalternos, ordenó acomodar en la nave capitana todo lo que pudiera tener valor para la corona 
española, habiendo, según dicen otros, aumentado la capacidad de carga, sacrificando la cantidad de 
cañones. 

Pero, si esto sucedió en un junio, hace más de trecientos años, ¿porque viene ahora a suscitar tantos 
intereses y a causar tanto alboroto? El culpable es un italiano oriundo de Trieste, del que tienen perfecto 
conocimiento los interesados en estos aspectos; su nombre: Claudio Bonifacio. 

 
A él nos lleva Nelson Fredy Padilla que en su libro: “El Galeón San José y otros tesoros”; nos lo descubre 
en una interesantísima entrevista, que le hizo, como una persona que ha estado toda su vida metido en 
el Archivo General de Indias, estudiando especialmente todo lo que allí se encuentra sobre la Carrera 
de Indias, conocimientos que han llegado a convertirlo en asesor de arqueólogos, universidades, 
gobiernos y por supuesto de buscadores de tesoros. Bonifacio es autor del libro “Galeones con tesoros 
¿Dónde están hundidos? ¿Qué llevaban?”, y es poseedor de 18 mil fotocopias de rutas de navíos y 
naufragios, además de testimonios y documentos de por lo menos tres mil galeones y fragatas. 

Estas investigaciones lo han llevado a sostener que, en las aguas circundantes a Cartagena, hay 
alrededor de 933 naufragios con algún valor económico y cultural. Lógicamente, al divulgar estos 
conocimientos y especialmente los relativos al San José, despertó el interés y la ambición de una 
multiplicidad de entidades internacionales que han venido proponiendo su recuperación.  

Lo cierto es que hoy el pecio se encuentra en aguas jurisdiccionales colombianas, cerca de las Islas del 
Rosario, lugar donde nadie ha puesto en duda, fue la batalla. En enero de 1.980, la Dirección Marítima 
de la Armada Nacional, DIMAR, entidad autorizada para hacerlo, otorga licencia de exploración por dos 
años, para búsqueda de especies náufragas, a una empresa norteamericana: Glocca Morra.  

Ésta en el mes de diciembre de 1.981, mediante el empleo de un submarino de exploración especial, 
localiza un naufragio, el que, mediante las tomas de video hechas con aparatos especiales, determinan 
que tiene las dimensiones aproximadas del San José. La compañía exploradora en marzo de 1.982 en 
su informe reconoce que “en el área licenciada, ningún otro naufragio tenía las características similares 
al San José “. Posteriormente, en marzo de 1.983, DIMAR autoriza la cesión de derechos hecha por 
Glocca Morra a otra empresa de las islas Cayman: la Sea Search Armada, la que continua con la labor 
principal de establecer la identidad del naufragio encontrado.  

En Septiembre de 1.983, en operaciones en las que yo participo como inspector, la motonave Heather 
Express, trayendo a bordo al arqueólogo-oceanógrafo Michael Costin, especialmente estudioso de todo 
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lo relativo al San José, localiza el 7 de Septiembre en las horas de la noche, un buque hundido, del que 
se toman videos y hasta donde fue posible, muestras, como pedazos de madera, los que analizados 
mediante los adelantos tecnológicos del momento, dictaminaron la alta posibilidad de que fuera lo que 
se estaba buscando. Sin embargo, después de ingentes esfuerzos humanos y tecnológicos, como uso 
de buzos de muy alta sofisticación, la traída de otro buque con equipamiento más apropiado, el Seaway 
Eagle, se vio la imposibilidad de entrar al naufragio para aclarar cualquier duda sobre su plena 
identificación. 

Después de esto y debido en parte a la falta de legislación clara sobre este tipo de especies, además de 
los incalculables intereses económicos que el problema involucra, se han sucedido múltiples alegatos 
legales y juicios en cortes nacionales e internacionales, los que, hasta el momento, tienen envolatado 
el desarrollo del proyecto que permita sacar esos tesoros, para el bien de las arcas del estado y el 
aprecio de los aficionados a la historia.  

¡HEMOS LLEGADO AL CONTINENTEBLANCO! 
Luego de navegar más de 6000 millas náuticas desde Cartagena, Colombia, nuestro buque ARC Simón 
Bolívar arribó exitosamente a la isla #Greenwich durante el desarrollo de la Décima Expedición Antártica 
de Colombia. 

En este lugar donde permanece la Estación Científica Ecuatoriana Pedro Vicente Maldonado, los marinos 
y científicos a bordo realizaron un intercambio de conocimientos, así mismo tuvieron la oportunidad de 
efectuar un recorrido donde se exploró el funcionamiento y capacidades de esta base establecida en 
este territorio desde 1988. 
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ITINERARIO ARC “GLORIA” 2024 

Puerto Llegada  Zarpe 

Barranquilla  14/01/2024 

San Juan (Puerto Rico) 20/01/2024 23/01/2024 

San Andrés (Colombia) 01/02/2024 03/02/2024 

Barranquilla 07/02/2024  
   

Cartagena  01/03/2024 

Baltimore (Estados Unidos) 15/03/2024 18/03/2024 

Lisboa (Portugal) 14/04/2024 17/04/2024 

Livorno (Italia) 29/04/2024 02/05/2024 

Marsella (Francia) 05/05/2024 08/05/2024 

Barcelona (España) 11/05/2024 15/05/2024 

Amberes (Bélgica) 31/05/2024 03/06/2024 

Estocolmo (Suecia) 11/06/2024 14/06/2024 

Kiel (Alemania) 21/06/2024 24/06/2024 

Ámsterdam (Países Bajos) 27/06/2024 30/06/2024 

Londres (Inglaterra) 03/07/2024 06/07/2024 

Cartagena 09/08/2024  
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ESCUELA NAVAL DE CADETES RECIBIÓ 
NUEVA GENERACIÓN DE FUTUROS OFICIALES 

DE LA ARMADA DE COLOMBIA 
Una jornada cargada de sueños y esperanza se vivió en la Escuela Naval de Cadetes “Almirante Padilla” 
con la llegada de 142 jóvenes, entre ellos 35 mujeres, quienes acudieron con sus familias, a las 
instalaciones en la Isla de Manzanillo, en Cartagena -Bolívar, para iniciar su proceso de formación y 
convertirse en Oficial de la Armada de Colombia. 

Luego de cumplir con los requisitos de un arduo proceso de selección con la Dirección de Incorporación 
Naval, estos jóvenes Aspirantes, procedentes de todas las regiones del país, abordaron las cubiertas de 
esta escuela de formación naval y universidad marítima y poco a poco se fueron integrando a la dinámica 
institucional. 

En el grupo se encuentra un joven de la República de Honduras como parte de los acuerdos que 
sostienen las Armadas de los dos países. 

“Este es mi proyecto de vida, mi familia me apoya y yo estoy muy contenta de estar acá, porque esta 
es una institución muy prestigiosa, en cuanto a la disciplina, la parte militar, administrativa” expresó 
Nicole Cabrera Villota, oriunda de Pasto. 

La jornada inició con un proceso de protocolización, seguido de una etapa de peluquería y asignación 
de alojamientos, para luego integrarse en las primeras instrucciones de orden cerrado propias de la 
formación naval militar. Con abrazos y besos se despidieron de sus familias para aferrarse a su vocación 
y perseguir la primera meta que es convertirse en un Cadete Naval o de Infantería de Marina. 

“Esta es una satisfacción inmensa, es un propósito que nuestro hijo ha tenido desde hace mucho tiempo, 
nosotros estamos muy animados y queremos darle a él todo el apoyo para que pueda culminar su curso 
en esta Institución que tiene muy buenas capacidades de capacitación y que le va a permitir a estos 
muchachos cumplir sus metas, sus sueños y ser profesionales” indicó Oscar Castro Pineda, procedente 
de Bogotá. 

El director de la Escuela Naval de Cadetes, Contralmirante Camilo Gutiérrez Olano, dio la bienvenida a 
los jóvenes y sus familias y agradeció la confianza depositada en la Institución. “Lo que vamos hacer 
como universidad y como escuela de formación es reforzar los principios y valores que ya traen de casa; 
los vamos a formar para que sean militares, van a tener una complementación profesional en 
electrónica, ingeniería naval, oceanografía, administración, pero ante todo serán militares” agregó.  

Durante cerca de tres meses, los jóvenes estarán en una etapa de adaptación a la vida naval militar, 
que los conducirá al primer peldaño, representado en la ceremonia de juramento a la bandera y entrega 
de armas, y poder ser llamados Cadetes de esta Escuela Naval. 

La Armada de Colombia, a través de la Escuela Naval de Cadetes “Almirante Padilla” reafirma su 
compromiso de formar integralmente a los hombres y mujeres que escogen por vocación la carrera 
militar y se preparan para proteger el azul de la bandera. 
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60 MUJERES SE CONVIERTEN EN LAS 
PRIMERAS INFANTES DE MARINA EN LA 
HISTORIA DE LA ARMADA DE COLOMBIA 

 
Estas jóvenes serán asignadas a diferentes unidades navales para contribuir a la defensa de la soberanía 
a lo largo del territorio nacional. 

En el campo de paradas de la Base de Entrenamiento de Infantería de Marina en Coveñas - Sucre, hoy 
se vivió un día histórico con el juramento a la bandera de 60 mujeres, quienes durante tres meses 
tuvieron un exigente entrenamiento físico y mental, convirtiéndose en las primeras Infantes de Marina 
Bachilleres de la Armada de Colombia. 

Estás 60 jóvenes provenientes de diferentes regiones del país llenas de templanza y gallardía, se 
incorporaron el pasado mes de octubre de 2023 para prestar su servicio militar a bordo de la institución, 
recibiendo instrucción naval militar por parte de siete Oficiales femeninas, quienes las prepararon para 
ser asignadas a diferentes unidades a lo largo del territorio nacional, con la misión principal de defender 
la soberanía nacional y proteger el azul de la bandera. 

María Ángel Espinosa Ramos de 18 años es oriunda de Sincelejo – Sucre, ella hace parte de este selecto 
grupo de mujeres y antes de ingresar a la Armada de Colombia trabajaba como mecánica en un taller 
arreglando vehículos pesados. Hoy su sueño es desarrollar sus habilidades y aplicar sus conocimientos 
en mecánica a bordo de las unidades navales. “Decidí prestar el servicio ya que desde hace mucho 
tiempo me gusta demasiado la vida militar, y lo quise hacer en la Armada porque siento que es más 
segura y responsable en cuanto al género. Después de este proceso de formación espero cumplir mis 
obligaciones y al terminar el servicio espero continuar, ojalá se den las cosas acá en la Armada, y pueda 
seguir el proceso como Oficial en la Escuela Naval de Cadetes “Almirante Padilla” y ser una de las pocas 
mujeres que pueda estar arreglando un motor o en la parte de mantenimiento”. 

Junto a estas jóvenes, 1.430 hombres dijeron “Sí juro” a la Patria, luego de enfrentarse a diferentes 
retos durante su proceso de formación en la Base de Entrenamiento de Infantería de Marina, donde 
también recibieron instrucción en Derechos Humanos, Derecho Internacional Humanitario, uso de armas 
de fuego, defensa personal, supervivencia y combate en el agua, artes marciales, liderazgo, entre otros. 

La solemne ceremonia de juramento a la bandera estuvo presidida por el Comandante de la Armada de 
Colombia, Almirante Francisco Cubides Granados quien, en compañía del Comandante de la Infantería 
de Marina, Brigadier General Jorge Federico Torres Mora, reconocieron el esfuerzo y compromiso de 
estas jóvenes y los motivaron a seguir portando con orgullo el uniforme, con la firme convicción de velar 
por la seguridad de todos los colombianos en mares, costas, ríos y zonas insulares. 

“Hoy es un momento especial para la Infantería de Marina, la Armada de Colombia y para el país, fuimos 
testigos del juramento de bandera del cuarto contingente del 2023 de Infantes de Marina Bachilleres y 
Regulares el cual por primera vez contó con la participación de 60 mujeres, hito en la historia de la 
Institución Naval que evidencia la adaptabilidad y flexibilidad de la organización para generar espacios 
en los que la mujer colombiana es protagonista”, dijo el Comandante de la Armada de Colombia. 
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Una vez asignadas a sus nuevas unidades, las Infantes de Marina Bachilleres prestarán su servicio militar 
durante 12 meses más y luego, podrán proyectarse en el mar de oportunidades que les ofrece la 
Institución Naval para convertirse en futuras Oficiales o Suboficiales de la Armada de Colombia. 

La Armada de Colombia resalta el compromiso de estas mujeres que se suman al cumplimiento de la 
misión constitucional desde diferentes rincones de Colombia, grabando en la memoria del país y la 
Institución Naval que hoy se convierten en las primeras Infantes de Marina Bachilleres de la historia. 

 

 

CYBER-HISTORIA NAVAL 

FOTO HISTÓRICA 

CALM Porto, CALM Muños y VALM Lemaitre, en 1960 en una comisión en USA y MYIM Mario Bernal 
Avella 
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CEREMONIA DE INCORPORACIÓN DEL ARC INDOMABLE 

 

PRIMERA TRIPULACIÓN ARC ANTIOQUIA  

 

Oficiales de la primera tripulación del ARC 
Antioquia DD 01 ex USS Hale DD 642, clase 

Fletcher.  

Silueta de los distintivos de Superficie e 
Ingenieros.  

23 de Enero de 1961 siendo COARC CALM 
AUGUSTO PORTO HERRERA. 
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CORREDERA ANTIGUA 
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ARC INDEPENDIENTE VISTO POR 
INTELIGENCIA ARTIFICIAL 
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ZAFARRANCHO GRÁFICO 
Celebración del cumpleaños del archifamoso CR CHEPE CALDERÓN 
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CYBER-SOCIALES 
Grado en la Familia de Sabina Guerrero – Grado de Daniel: Master of Science/Kogod Susrainability 
Management 
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GRADO ERNESTO CARLOS PRETELT LEMAITRE 

 
Siempre agradecido con Dios y sobre todo con mi ángel guardián aquí en la tierra, en deuda conmigo 
mismo después de haber terminado académicamente la carrera, por fin obtuve el título de abogado, 
nunca es tarde para cumplir las metas. 

¡NO HAGAN TRAMPA CON LA ESCUSA DE LA FOTO! 

Jugando cartas en la casa del CN Guillermo Góngora, con CN Helmer Riomaña y TN Luis Bernardo Castro. 
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EL HIJO DE QUIQUE MILLÁN – GRAN COSA 

Luis Bernardo Castro en el restaurante Tío Mao con Francisco Millan, propietario. Hijo de nuestro apreciado Quique 
Millan. Ubicado en la Carrera 7 # 70 - 24 local 5. Excelente comida y gran servicio. – No es propaganda dice nuestro 
corresponsal – ahora encargado de probar los restaurantes de la familia Naval Colombiana. 

 

VISITA AL BARRANQUILLA 

CN Gutiérrez, CALM Arango, CC(H) Jime Borda Martelo, pionero de la Aviación Naval en Colombia, CALM 
John Ruiz, CN Manzanera y CN Sappia. 
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MISA DE ANIVERSARIO POR EL ETERNO DESCANSO DEL CN JESÚS ISIDRO 
MORALES RIVERA. 66-015 

 

REENCUENTRO CON SUPERIORES 

En San Salvador después de 38 años, encuentro con Francisco Schiskin, NR 66-92. CF (r) de la Armada 
Salvadoreña. Alumno extranjero en la ENAP desde 1973 hasta 1978. Mi brigadier de sección de la época. 
Un placer encontrar a los buenos amigos. VALM (r) Luis Alberto Ordóñez Rubio. 
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DE CFNC PARA IGAR 

VALM Mattos Dager Hernando, después de la ceremonia de relevo de CFNC, con sus padres. Sale 
traslado para IGAR. 
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CYBER-CORREO DE LA ARC “LULU” 

  
Fuerza Naval del Caribe dice Feliz Navidad al pueblo Cartagenero: 

 
 

CYBER-HUMOR 
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INFORMACIÓN COMERCIAL PARA LA 
PROMOCIÓN DE EMPRESAS, NEGOCIOS Y 

ACTIVIDADES DE LA FAMILIA NAVAL 

CARLOS A. PARDO & CIA. LTDA. 

ASESORES EN SEGUROS Y VEHÍCULOS 

Calle 23 No. 43ª – 81 Local 138, Medellín 

Teléfono: (4) 232 7175 – (4) 262 3983 

Fax: (4) 262 3983 

Celular: 310 462 3484 

Email: carlospardocia@une.net.co 

PALOSER SAS 

Servicios y logísticos para Tractocamión, carga, 
almacenamiento, montacargas y lavado 

Dirección: Trv. 54 No. 21c - 28 

Bosque, Cartagena 

Celular: 310 350 4986 

Operamos 24horas 

 
Diseño Páginas Web Posicionamiento SEO 

https://jorge-borda.com/ 

Email: info@jorge-borda.com 

INMOBILIARIA VIVAL SAS 
http://vivalarquitectos.com/ 

Calle 107 No. 52-08, Bogotá 

Teléfono: (1) 656 2938 

Raúl Valderrama (NA 74-76) 

 

 

 

Capitán de Altura Carlos Alberto Cortes, en 
navegación por el NW del Océano Pacifico, mares 

de China, de Japón, y Amarillo, Recalando 
puertos marítimos de Incheon, Yeosu y Busan en 
Corea del Sur. Comparto algunas fotografías en 
estos puertos y en especial las del Cementerio 

de Las Naciones Unidas en memoria de los 
soldados caídos en combate durante el conflicto 
con Corea del Norte, Donde Colombia tuvo una 
participación muy importante con fuerzas de 
Ejercito y Armada de Colombia, quienes se 

desempeñaron con excelencia demostrado por el 
Batallón Colombia de Infantería, y los buques 

ARC Almirante Padilla, ARC Capitán Tono y ARC. 
Almirante Brion. Una bella historia que se debe 

recordar para siempre. 

Contáctenos y/o adquiera su libro en físico o en 
formato digital: 

https://www.unmardesuenos.com  

Videos de lanzamiento libro: Un Mar de Sueños. 

https://youtu.be/0qg6K7DybLU  

 

mailto:carlospardocia@une.net.co
https://jorge-borda.com/
mailto:info@jorge-borda.com
http://vivalarquitectos.com/
https://www.unmardesuenos.com/
https://youtu.be/0qg6K7DybLU
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MASCARÓN DE PROA 

 

CLETA 

La reina amazona Otrera tenía una súbdita nodriza llamada Cleta, la que poseía abundante leche de 
pechos por lo cual la dejaba amamantando a su hija Pentesilea mientras se ocupaba de ir a las 
batallas. Tiempo después, con profunda pena Cleta llegó a saber que Pentesilea, ya crecida y 

convertida en reina y guerrera, había muerto en la guerra de Troya. Se decidió entonces, como 
comandante de expedición, partir en barco hacia esa región para recuperar el cuerpo de su reina, a la 
que con cariño de madre había amamantado, y repatriarlo al reino amazónico. Pero en la travesía una 
gran tormenta desvío su navío hacia las costas de Italia donde optó por quedarse fundando la ciudad 
de Clete y otras. Se hizo reina y formando un nuevo ejército batalló contra enemigos de aquel país. Al 

morir Cleta en batalla todas las reinas que le sucedieron se hicieron llamar como ella. 

 

 Cyber-Corredera 

E-mail: enfermero@ Cyber-Corredera.com 
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